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ANALISIS DEL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2018-2022 “PACTO POR
COLOMBIA, PACTO POR LA EQUIDAD” PARA EL SECTOR TRANSPORTE Y SU
CONGRUENCIA CON LOS PLANES DE DESARROLLO MUNICIPALES Y DEL
DEPARTAMENTO DEL CAUCA.

1.Introduccion.

El sector transporte se presenta como un pilar de la productividad de las regiones, asi como de su
desarrollo social y econémico. La organizacion institucional de los paises y regiones para un sector
tan importante, refleja claramente lo saludable de sus economias y sociedad.

ElI PND (Plan nacional de desarrollo) 2018-2022 muestra un diagnostico que revela las ventajas y
desventajas estructurales de los mecanismos de transporte en Colombia. Como expresién clave de
la orientacion de la politica econdmica del gobierno central, también expone una serie de
estrategias para lidiar con tal diagnostico, en pro del bienestar social.

También es el caso para la escala territorial, particularmente para el departamento y municipios del
Cauca. Este documento se propone realizar un analisis de las directrices del PND, asi como su
ajuste a los mecanismos expuestos por cada municipio y la gobernacién del departamento del
Cauca. Esto con el propoésito de desarrollar una metodologia de seguimiento y evaluacion a la
actividad del sector transporte en el departamento, que de una serie de conclusiones que
proporcionen sugerencias para mejorar su funcionamiento, y de ese modo logren ayudar en el
bienestar social de la region.

La metodologia empleada para el objetivo central del documento, consiste en la evaluacion de dos
frentes: la pertinencia de los planes y su grado de acoplamiento a las directrices del PND del
gobierno central.

En este sentido, se inicia con una evaluacion de los objetivos y estrategias del PND. Tras un
contraste respecto a la pertinencia de sus propuestas, se extraen los objetivos que involucran
directamente la accion institucional de entidades territoriales. Luego, se determina una
clasificacion auxiliar que recoge criterios para la pertinencia y grado de acoplamiento de propuestas
de planes de entidades territoriales, a las directrices seleccionadas del PND. Finalmente, se realiza
una evaluacion de cada plan territorial del Cauca, a la luz del cruce realizado entre los objetivos
seleccionados del PND vy los criterios de clasificacion (tipos de articulacién), obteniendo las
conclusiones que busca este ejercicio.

La seccion 2 muestra un resumen y analisis de las estrategias del PND para el sector transporte. La
seccion 3 expone un método de clasificacion y relacion de éste con los planes municipales y
departamental del Cauca, el cuél proveera la evaluacion a los mismos en la seccion 4,para arrojar
conclusiones en la seccion final.



2. EI PND y la pertinencia de sus lineamientos.

Este documento pretende realizar un andlisis del enfoque del Plan Nacional de Desarrollo 2018-
2022 para el sector transporte, consignado como “Pacto por el transporte y la logistica para la
competitividad y la integracion regional”.

Al igual que el resto de pactos adscritos a la totalidad del Plan Nacional de Desarrollo, el pacto
relacionado con el sector transporte toma un enfoque por puntos criticos, los cuales maneja desde
tres &reas basicas de formulacion de politica: diagndstico, objetivos y estrategias, y metas. En este
sentido, el pacto presenta un diagndstico y propone una serie de objetivos en busca de solventar
los problemas expuestos en este, materializados en una serie de estrategias, desde las cuales se
busca llenar las metas. Esta es la contraparte cuantitativa de las propuestas de politica generadas
desde el gobierno central.

Se realizard una descripcion de cada uno de los puntos criticos que componen este pacto,
complementando el analisis con comentarios respecto a la pertinencia y viabilidad en los objetivos
y metas. Esto con el fin de proveer un marco analitico y de acoplamiento de las propuestas
consignadas en los planes de desarrollo municipales y del departamento del Cauca, para el rubro
en cuestion.

Se sefiala con un asterisco(*) al final, aquellas estrategias que indican una relacion directa con los
planes de desarrollo elaborados desde las entidades territoriales, de esta forma, se emplearan para
la elaboracién de un marco de evaluacion de politicas generadas desde éstas para el caso del Cauca
y su integracion a los lineamientos del Plan Nacional de Desarrollo.

Las orientaciones y mecanismos de accion del Pacto por el transporte y la logistica para la
competitividad y la integracion regional se dividen en 4 puntos, los cuales buscan otorgar la mayor
cobertura y soluciones a las necesidades recolectadas en su diagnostico.

A. Gobernanza e institucionalidad moderna para el transporte y la logistica eficientes y
Seguros.

Puntos de diagnostico:

e Declara duplicidad en las funciones de instituciones del rubro, en tanto son regionales y de
accion nacional, obstruyendo el funcionamiento eficiente para sus propositos.

e La carencia de recursos, el entramado burocratico y la dispersion regional impiden una
regulacion total de la Superintendencia de Transporte.
Se deberian revisar los procesos de contratacion en la ley 1882 de 2018.
Existe una pluralidad en los sistemas de informacion concernientes, con limitada
interoperabilidad.
La dinamica integral de peajes electronicos no ha podido ser enteramente aplicada.
Se muestran cifras crecientes de mortalidad y accidentalidad vial — urbana y regional —, asi
como los costos relacionados con éstas.



Objetivos:

1.

Fortalecimiento institucional, gobernanza y articulacion sectorial desde la reparacion de
falencias expuestas.

Estrategias del objetivo:

“Reforma institucional y gobernanza del sector transporte:

MinTransporte, como entidad cabeza del sector, con base en los andlisis y propuestas establecidas
en el moédulo institucional del PMTI, en estudios existentes para el sector y en buenas practicas
nacionales e internacionales, definird e implementara una hoja de ruta para el ajuste de la
gobernanza e institucionalidad sectorial, con el fin de lograr mayores niveles de especializacion en
los procesos propios del sector, evitar duplicidades y vacios en las funciones y roles de las entidades
que lo conforman, y mejorar sus capacidades técnicas, incluyendo su capital humano.

MinTransporte ajustara su estructura institucional y mecanismos de gobernanza, para fortalecerse
y especializarse en el proceso de formulacién de vision y politica sectorial de largo plazo, con
enfoque territorial y global, y definir lineamientos que guien el desarrollo de todos los medios y
modos, logistica y regulacion, teniendo en cuenta las recomendaciones del moédulo institucional
del PMTI, y los demas estudios y buenas practicas nacionales e internacionales que se consideren
pertinentes.

MinTransporte garantizara el funcionamiento de la UPIT, e integrard a sus funciones el monitoreo
de indicadores de desempefio del sector y la revision de la pertinencia de incluir las iniciativas en
el portafolio de proyectos.

Para el disefio y estructuracion de proyectos de infraestructura, transporte y logistica, las entidades
competentes podran brindar asistencia técnica a las entidades territoriales en el disefio y
estructuracion de proyectos regionales.

La ANI, la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (Aerocivil) y el Invias fortaleceran
su capacidad de estructuracion y gestion contractual de APP y obras publicas, respectivamente, en
todos los modos. Para ello, realizaran los ajustes institucionales a que haya lugar. MinTransporte
y MinDefensa estableceran las acciones para fortalecer la autoridad —tanto administrativa como
de control operativo— del transporte fluvial en los rios del pais, por medio de un analisis de la
viabilidad técnica, legal y financiera que permita establecer la institucionalidad mas eficiente. A
su vez, la ANI y MinTransporte adelantaran una politica integral para poner en marcha las
concesiones de 4G; para ello, se creara un grupo especial dedicado a garantizar el buen desarrollo
de dichos proyectos, con la adaptacion de las medidas que se requieran para tal fin.

EI DNP definira el proceso de estandarizacién de criterios para la construccion de las evaluaciones
socioeconémicas de proyectos e indicadores, para el seguimiento y medicién de sus beneficios. (*)

MinTransporte pondra en funcionamiento y modificara el alcance de la Comision de Regulacion
de Infraestructura y Transporte (CRIT), para que sea la entidad encargada de la regulacion
econdmica y técnica del transporte y la logistica, asi como para todos los modos, con excepcion
del modo aéreo. La CRIT debera: (1) incorporar de manera progresiva el analisis de impacto
normativo sobre las propuestas regulatorias; (2) desarrollar regulaciéon para infraestructura y
servicios para la movilidad urbana, el transporte nacional y la logistica; y (3) evaluar las
regulaciones vigentes y futuras.

La SuperTransporte reformara su estructura organizacional para ampliar su cobertura a todo el
territorio nacional y equilibrar su capacidad técnica frente a todos los modos o modalidades de
transporte y logistica, con lo cual se busca que el ejercicio de sus funciones cumpla también una
labor preventiva o de mejoramiento del servicio de transporte en todos sus ambitos. Por lo anterior,



se deberan ajustar los criterios para la fijacion de la contribucion especial de vigilancia que, junto
con las multas impuestas en ejercicio de sus funciones, seran destinadas al presupuesto de la
entidad. Igualmente, se debera fortalecer la competencia de inspeccién, control y vigilancia, al
determinar los sujetos de supervision, incluyendo a actores de la cadena logistica; de la misma
forma, se establecera un régimen sancionatorio en materia de transporte, incluyendo sus servicios
conexosl2 y complementarios, asi como sus organismos de apoyo, adecuados a la realidad y
necesidades del sector. (*)

Para el caso especifico de la Vigilancia, Inspeccién y Control Objetiva del Transporte Aéreo,
entendida esta como la supervision que se realiza a la prestacion del servicio de transporte, su
infraestructura, servicios conexos, complementarios y a los servicios asociados a este, hoy dia a
cargo de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, al respecto, MinTransporte, con
el apoyo de la SuperTransporte y de la Aerondutica Civil, realizara los estudios y evaluaciones
correspondientes para determinar el alcance, pertinencia, conveniencia, oportunidad y utilidad de
pasar algunas de estas funciones a la SuperTransporte.

Cormagdalena fomentara el intermodalismo, formulara proyectos estratégicos que recuperen el
rio Magdalena y creara lineas de negocios que la lleven a ser autosostenible.

La Policia Nacional, la Armada Nacional y las entidades territoriales aumentaran la calidad y
cobertura del control operativo y seguridad para todos los modos de transporte, en concordancia
con el presupuesto sectorial. Se mejoraran los sistemas de control para garantizar una movilidad
mas segura y reducir de esta manera los indices de siniestralidad en todo el territorio nacional.

MinTransporte planteard estrategias para que las entidades adscritas, o con relacion de
coordinacion, se rijan por un modelo de gobierno corporativo orientado a la eficiencia y
transparencia en la toma de decisiones. Las juntas directivas del sector transporte deberan
promover la pluralidad en su conformacion, por medio de la designacién de profesionales con
perfiles minimos, que seran definidos por la Direccion de Participaciones Estatales de
MinHacienda. Asi mismo, el Gobierno nacional revisara la participacion de sus entidades en los
cuerpos colegiados.

El Gobierno nacional garantizara la implementacién de pliegos de condiciones tipo, conforme a la
reglamentacién que se expida relacionada con requisitos habilitantes, factores técnicos y
econdmicos de escogencia, y su ponderacion, considerando las caracteristicas propias de cada
region, de forma que se promueva la pluralidad de oferentes. (*)

La ANSV fortalecera su gestion integral desde el &mbito nacional y continuara con su apoyo a las
entidades territoriales. Se desarrollaran estrategias y metodologias para la asignacion de recursos
en seguridad vial, y se disefiaran instrumentos y servicios que permitan la reduccion de las tasas
de siniestralidad, focalizadas por tipo de actor y poblacidn.

Se fortaleceran los mecanismos e instrumentos de coordinacion e integracién de la ANSV con
MinTransporte, MinSalud y MinEducacidn, la Policia Nacional (DITRA), Supertransporte, Invias,
ANI, el Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses, y las entidades territoriales, para
desarrollar una politica transversal de seguridad vial, ademas de integrar al sector privado, las
organizaciones no gubernamentales (ONG), la academia y la sociedad civil.

Instancias de articulaciéon y coordinacion para la implementacion de la Politica Nacional
Logistica. La Presidencia de la Republica y las demés entidades del Gobierno nacional pondran
en marcha y funcionamiento periédico el Comité de Logistica y Comercio Exterior, y sus comités
tematicos adscritos, instancias centrales de planeacion, coordinacion y articulacion entre el sector
publico y el privado, para el desarrollo e implementacion de la nueva Politica Nacional de
Logistica.

El DNP formalizara la Unidad Técnica de Logistica, al incorporarla en su respectiva estructura
institucional y misional, para liderar y coordinar con los sectores del Gobierno nacional y el sector
privado la formulacion e implementacion de la Politica Nacional Logistica, su articulacién con



politicas y planes sectoriales y la institucionalidad y gobernanza necesarias para mejorar el
desempefio logistico del pais. Esta unidad funcionard como una subdireccion adscrita a la
Direccion de Infraestructura y Energia Sostenible. MinTransporte determinara, dentro de su
estructura institucional, cuales son el &rea o las areas en las que se deben desarrollar las funciones
asociadas con la logistica, especificamente relacionadas con la regulacion, formulacion e
implementacién de la Politica Nacional de Transporte de Carga, la cual debe articularse con la
Politica Nacional Logistica. Estas instancias institucionales deberén contar con recursos de
funcionamiento para garantizar su operacion, y se deberan articular con el Comité de Logisticay
Comercio Exterior y sus comités teméticos adscritos.

e MinTransporte, en coordinacion con sus entidades adscritas, fortalecerd las gerencias de
corredores logisticos y ajustara la reglamentacion que define aquellos de importancia estratégica.
para promover la intermodalidad. Adicionalmente, definira niveles de servicio que permitan medir la
productividad, eficiencia logistica y seguridad, entre otros, en corredores y nodos de comercio
exterior. Estas seran responsables de brindar informacion oportuna sobre el estado del corredor y de
incentivar el eficiente funcionamiento de estos. Deberan generar reportes que alimenten la gestion de
la UPIT o de quien cumpla sus funciones.

e MinTransporte, en coordinacién con MinCIT, las comisiones regionales de competitividad y el
DNP, fortalecerd y daré continuidad a las alianzas logisticas regionales, incluyendo lo determinado
en el Pacto por la descentralizacion linea B Conectividad y vinculos entre la ciudad y el campo,
numeral a: “Conectar territorios para estimular la productividad regional (estructura espacial)”. Los
gobiernos locales y el sector privado gestionaran los recursos humanos y técnicos que se requieran
para su operacion. EI DNP disefiard una guia practica que oriente a las regiones en la conformacion,
puesta en marcha y sostenibilidad de las alianzas. (*)

e Las estrategias relativas al fortalecimiento de las autoridades regionales de transporte se
mencionan en el Pacto por la descentralizacion linea A “Politicas e inversiones para el desarrollo”.

e La Comisidn Intersectorial para la Gestion de Recurso Humano (CIGERH) del Sistema Nacional
de Competitividad e Innovacion (SNCI), de la Presidencia de la Republica, con el apoyo de
MinEducacion, MinTrabajo y MinTransporte, disefiara una agenda de trabajo para impulsar la
adopcidn del catalogo de cualificaciones del sector de logistica y transporte, fomentara su uso en la
oferta formativa y educativa y realizara el seguimiento permanente a la iniciativa. Lo anterior, con el
propésito de disminuir las brechas de pertinencia, calidad y cantidad en el sectorl7. Esta estrategia

se conecta con el Pacto por la equidad linea C “Educacion de calidad”.

(DNP, 2018, pags. 645-649)

2. Gestion de seguridad y proteccidn en la operacion de transporte.

o “La ANSV actualizara el PNSV 2011-2021, con horizonte de 10 afios.

e La Superfinanciera generara un esquema de calculo de polizas SOAT, considerando indices de
siniestralidad y las condiciones para cada tipologia vehicular.

e MinTransporte y MADS, con la ANSV, ajustaranl8 la regulacion, criterios de inspeccion,
metodologia y parametros de la revision técnico-mecénica, incluyendo mecanismos sancionatorios
que disminuyan su evasion y fraude, y garanticen la confiabilidad de resultados.

e MinTransporte, ANSV, MinCIT, MADS y las demas entidades competentes20 aplicaran las mejores
practicas de regulacion técnica vehicular y de elementos de proteccidn personal, armonizadas con
estandares mundiales vigentes21.

e LaSIC, laANSVy las entidades competentes, segun el modo de transporte, formularan y realizaran
una estrategia de comunicacién sobre las condiciones de seguridad vial de los vehiculos y equipos de
proteccidn comercializados en Colombia (incluyendo la correccion de fallas, o recall).



eMinTransporte, la ANSV y la Policia de Carreteras desarrollaran y adoptaran especificaciones y
estandares técnicos en materia de seguridad vial para la infraestructura carretera y en entornos
urbanos, considerando el error humano. Para los demas modos de transporte, MinTransporte y las
entidades competentes desarrollaran especificaciones y estandares técnicos en materia de seguridad
vial en las fases de disefio, construccion, operacién y mantenimiento de la infraestructura para todos
los modos. (*)

e LaANSV, el Inviasy la ANI22, con el apoyo de las entidades territoriales y la Direccion de Transito
y Transporte de la Policia Nacional (DITRA), identificaran puntos y tramos criticos de siniestralidad
vial23, y realizardn acciones que mitiguen condiciones inseguras. Para los demas modos,
MinTransporte, las entidades competentes de cada modo y las autoridades territoriales identificaran
puntos criticos aprovechando las plataformas que recojan datos sobre siniestralidad en los diferentes
modos, y definiran acciones que mitiguen condiciones inseguras. (*)

e MinTransporte, y las autoridades competentes segin el modo, formularan y desarrollaran un
programa de auditorias o inspecciones de seguridad vial para las fases de disefio, construccion,
mantenimiento y operacion, y expediran la reglamentacién correspondiente.

e MinSalud, en coordinacion con la ANSV, fortalecera el sistema de vigilancia en salud publica en
el seguimiento y monitoreo de las lesiones de causa externa por siniestros de transito, en articulacion
con el eje de “salud para todos con calidad y eficiencia, sostenible para todos”. Asi mismo, se
apoyaran en la definicion e implementacion de las rutas integrales de atencion en salud por accidentes
de transito.

e La ANSV y MinTransporte revisaran, actualizaran e implementaran el modelo de otorgamiento,
renovacion y recategorizacion de licencias de conduccion para todo tipo de vehiculo. Asi mismo,
promoveran la reformulacioén del marco sancionatorio por infracciones al transito y al transporte, y
adelantaran una estrategia integral de gestion de velocidad. Igualmente, exploraran la necesidad de
presentar un proyecto de ley de seguridad vial.

e Minlnterior, MinJusticia, MinTransporte y la ANSV promoveran la tipificacion de los delitos contra
la seguridad vial y la creacion de fiscalias especializadas en la materia.

e La ANSV, MinTransporte y Ditra revisaran y replantearan los esquemas vigentes de operacion y
control, e implementaran un plan de formacion a cuerpos de policia y autoridades de transito, para
garantizar el adecuado ejercicio de vigilancia y control de transito y transporte en todo el territorio
nacional.

e La ANSV, en coordinacién con las entidades publicas y privadas que considere, definira e
implementara mecanismos que permitan al ONSV integrar y disponer agilmente de los datos
relacionados con siniestros viales, multas y sanciones por infracciones de transito y transporte. Asi
mismo, creard una red nacional de apoyo a las victimas de siniestros viales y sus familiares.

e La ANSV, en coordinacion con MinTransporte, MinVivienda y DNP, promovera la inclusion de
lineamientos encaminados a fortalecer los aspectos de seguridad vial en la infraestructura vial urbana,
por medio de los distintos instrumentos de planificacién y gestion (planes de desarrollo, POT y planes
de movilidad).

e La ANSV, MinTrabajo, MinEducacién y MinSalud, de acuerdo con sus competencias, revisarany
promoveréan los contenidos de la Ley 1503 de 2011 y los decretos reglamentarios sobre planes
estratégicos de seguridad vial que logren reducir lesiones de transito en el entorno laboral y fomenten
la formacion de comportamientos viales seguros.



e La Agencia Nacional de Seguridad en coordinacién con MinTransporte y las entidades
territoriales, promovera para los diferentes actores viales, y en especial para los motociclistas,
capacitaciones que contribuyan a la seguridad vial.

e Las entidades responsables de la seguridad vial en cada modo formularan e implementaran planes
de seguridad vial para los usuarios vulnerables.

e EIl Gobierno nacional reglamentard el seguro de transporte y el seguro de responsabilidad civil del
transportador, asi como de las personas que presten servicios conexos y complementarios al
transporte24, teniendo en cuenta si dichos servicios implican la custodia de la carga o la prestacion
de servicios que no impliquen la custodia de la carga. EI MinTransporte regulara el contenido de las
coberturas y las sumas aseguradas minimas y méximas de cada una de ellas.

e MinTransporte, en coordinacion con MinEducacion, revisara los criterios de operacion de las
modalidades de transporte escolar no convencionales, en particular en contextos rurales, con el fin de
contribuir con el acceso y la permanencia escolares, asi como el bienestar y la seguridad de los nifios,
nifias y adolescentes asistentes a la educacion inicial, preescolar, basica y media. (*)

e MinTransporte revisara el Cédigo Nacional de Transito Terrestre para precisar el procedimiento
de verificacion y sancién de quienes conduzcan en estado de embriaguez o bajo el efecto de sustancias
estupefacientes, alucinégenas o hipnéticas.

e La ANSV estructurard y aplicaré la metodologia para el desarrollo de asesorias técnicas en la
formulacion e implementacion de planes locales de seguridad vial que sean presentados por los
organismos de transito.

e La ANSV con apoyo de MinEducacién elaborara un plan de seguridad vial para nifios y para
entornos escolares. ”

(DNP, 2018, pags. 649-652)

3. Sistemas inteligentes, andlisis y gobernanza de la informacion para la gestion de
transito.

Estrategias del objetivo:

o “MinTransporte fortalecera el RUNT como un sistema que permita registrar, actualizar,
centralizar y validar informacion para la planificacion, adopcion y monitoreo de politicas
publicas en materia de transporte, y buscara su interoperabilidad con los sistemas de
informacién del sector con los que se requiera y sea viable, de acuerdo con los estandares,
lineamientos y politicas que define MinTIC, y en el marco de los servicios ciudadanos digitales.
Asi mismo, MinTransporte debera definir e implementar los mecanismos que permitan el acceso
o0 la comparticion de la informacién del RUNT de manera 4gil y oportuna, de o con las entidades
del Gobierno nacional y territorial, en el marco de la normatividad vigente, y asegurando su
confiabilidad y la privacidad por las partes.

e MinTransporte —en coordinacion con MinTIC, el DANE vy las diferentes entidades del
sector25— actualizara los lineamientos para la recoleccion y consolidacion de datos y de
operacion de sistemas de informacion26, establecera los protocolos de interoperabilidad
encaminados a la politica de datos abiertos y fortalecera los sistemas de informacién
existentes27, de acuerdo con los estandares y lineamientos que define MinTIC, y en el marco de
los Servicios Ciudadanos Digitales.

e Las nuevas plataformas de sistemas de informacion del sector transporte y logistica estaran
alineadas con la politica de datos abiertos del Gobierno nacional y con los estandares y
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lineamientos que define MinTIC, y en el marco de los Servicios Ciudadanos Digitales, por lo que
se requerirad gue se realice la respectiva validacién de la integracidén con las plataformas
asociadas.

e EI DNP fortalecera los modulos del Observatorio Nacional de Logistica (ONL) y mejorara su
contenido28. EI ONL sera la herramienta de andlisis y de consolidacion de informacion en
logistica. Asi mismo, el DNP, en coordinacion con el DANE y MinTransporte, fortalecera la
Encuesta Nacional Logistica (ENL) y la presentara ante el sistema estadistico nacional para su
reconocimiento y aplicacién como una estadistica oficial del pais. Estas entidades construiran
las bases metodoldgicas de la operacidn estadistica, el instrumento de captura, y ejecutaran la
ENL para asegurar su comparabilidad y representatividad. La encuesta se aplicard de manera
bienal a partir de 2020. EI DNP deberé definir e implementar los mecanismos que permitan el
acceso o la comparticion de la informacion del ONL a MinTransporte de manera agil y oportuna.

e MinTransporte, MinCIT y MinTIC incentivaran la implementacion de sistemas de comunidad
portuaria y aeroportuaria: PCS y ACS29. Estas entidades fortaleceran los pilotos en marcha,
apoyaran al sector privado en la definicion de los requerimientos informaticos, desarrollo de
protocolos y gestion de la informacidn; ademas, potenciaran el uso e integracion de los sistemas
con otros sistemas de informacion y de comercio exterior30, de acuerdo con los estandares y
lineamientos que define MinTIC y en el marco de los Servicios Ciudadanos Digitales31.

e MinTransporte adoptara estrategias para la automatizacion de tramites y la implementacién y
consolidacién de nuevas tecnologias en sistemas inteligentes de transporte32. Asi mismo,
articulara estandares de sistemas inteligentes de transporte para el despliegue de servicios.
MinTransporte desarrollara y robustecera la normatividad para masificar elementos fisicos que
permitan promover la interoperabilidad entre diferentes sistemas34.

e MinTransporte incentivara la implementacion de seméforos inteligentes que mejoren las
condiciones de sefializacion y ayudas para poblacién en condicion de discapacidad u otros
actores con movilidad reducida.” (DNP, 2018, pags. 652-653)

Metas:

¢ Cuantitativamente, la tabla de objetivos declara metas s6lo respecto a la reduccion de
accidentalidad y mortalidad en vias. Véase DNP (2018, pag. 654).

Comentarios:
El punto A presenta deficiencias en dos frentes:

e La determinacion de estrategias parece arrojar proposiciones demasiado técitas y
generales, si bien los objetivos planteados obedecen a las necesidades expuestas en el
diagndstico, las estrategias (principalmente para los objetivos 1 y 3) no parecen otorgar
herramientas claras para el cumplimiento de los mismos, lo cual pone en cuestion la
viabilidad préactica del objetivo 1. Por ejemplo, si se observan las estrategias correspondientes
al objetivo 1, es dificil afirmar que correspondan a una verdadera “reforma institucional” del
sector transporte.

e Puede afirmarse que existe cierta carencia de metas claras respecto a los objetivos y
estrategias: s6lo se consignan metas cuantitativas en cuanto a la reduccién de lesionados y
victimas fatales de accidentalidad vial. Sin considerarse una medida respecto a la variacion
en la eficiencia del sistema tras la implementacion de las estrategias correspondientes a los
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objetivos 1 y 3. Es posible también plantear que esta falencia se relacione con la
anteriormente expuesta.
B. Movilidad urbano-regional sostenible para la equidad, la competitividad y la calidad de
vida.

Puntos de diagnostico:

e Se percibe un incremento en la realizacion y operacion de los SITM (sistema integrado
de transporte masivo) en grandes ciudades y SETP (sistema estratégico de transporte
publico) en aglomeraciones urbanas. Contrapuesto con el incremento del uso de transportes
no convencionales e ilegales.

e Se percibe un incremento del uso de sistemas de transportes no motorizados.

e A nivel regional, se percibe la necesidad de resolver baches en la dindmica de transporte
desde la implementacion de vias 4G.

e Existe una desarticulacion institucional entre municipios y escalas regionales de
gobierno, en perjuicio del orden territorial para la ejecucién de proyectos.

e Resaltan claras ineficiencias en la distribucion urbana de mercancias, desde la
organizacion vial, hasta la dindmica logistica intra urbana — 8 puntos —.

e Existe un porcentaje muy bajo de adopcion de planes de movilidad por parte de
municipios y aglomeraciones urbanas.

e Se necesita una revision de la normatividad en un sentido integral, en cuanto a: marco
de politica, parametros de cofinanciacion y sostenibilidad de sistemas de transporte publico.

Objetivos:

1. Movilidad integral en las ciudades y aglomeraciones urbanas, desde la reparacién de las
falencias expuestas.

Estrategias del objetivo:

e “Fortalecimiento y fomento del transporte en bicicleta y a pie. MinTransporte, con
acompafiamiento del DNP y Coldeportes, impulsara la formulacion del Programa Nacional de
Movilidad Activa, para orientar la planeacion, financiacion, regulacion y promocion del transporte
en bicicleta, triciclos y a pie (con especificaciones de seguridad), asi como su infraestructura
(ciclorrutas, cicloestacionamientos, espacio publico, sefializacion, entre otros). (*)

e Uso responsable y eficiente del vehiculo particular y la infraestructura para disminucion de la
congestion y la contaminacion. MinTransporte apoyara la formulacion de lineamientos para que
las autoridades territoriales estructuren estrategias de control y regulacion (restriccion del tréafico,
circulacién, estacionamientos) que reconozcan los costos sociales generados por el uso intensivo
del automovil y la motocicleta. Estas medidas requieren mejorar la oferta de transporte sostenible
para el transporte publico, bicicleta y a pie; formular estrategias de gestion de estacionamientos y
contribuir con el compromiso del sector empresarial en la gestion de viajes.(*)

e Mejoramiento de la infraestructura y servicios de transporte urbano-regional. MinTransporte,
en concordancia con el marco fiscal de mediano plazo, impulsara estrategias que permitan
fortalecer la eficiencia de viajes interurbanos en aglomeraciones urbanas, por lo que sera un medio
para la consolidacion de subregiones competitivas y productivas, con mejores servicios de
transporte (sistemas regionales, servicios de movilidad en ciudades portuarias, servicio de
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transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera, oferta de otros modos) e infraestructura
(integracion modal, terminales, estaciones, u otros). (*)

e Implementacion de planes de movilidad en las ciudades. MinTransporte reglamentara los planes
de movilidad con el proposito de facilitar la implementacion de propuestas locales de Plan
Nacional de Desarrollo 2018 — 2022 Pacto por Colombia, pacto por la equidad infraestructura de
movilidad, servicios de transporte y logistica, regulacién y control de la movilidad, articuladas con
el POT, en concordancia con su autonomia territorial, sus planes de desarrollo municipales y su
disponibilidad de recursos. Asi mismo, de conformidad con la Ley 1083 de 2006, se debe considerar
el Plan Maestro de Parqueaderos del municipio, incluyendo las condiciones operacionales y
tarifarias. (*)

e Optimizacién del transporte de carga urbana. Se incentivara la puesta en marcha de planes
sectoriales de manejo de mercancias y las alianzas logisticas regionales, en coordinacién con las
autoridades territoriales, para la promocion de buenas préacticas de cargue y descargue, la
distribucién urbana de mercancias y la eficiencia en la movilidad del transporte de carga, mientras
se contribuye con el abastecimiento oportuno, el aumento de la competitividad y la facilitacion del
comercio (contemplando vehiculos no motorizados para la ultima milla). (*)

e Impulso de modelos pedagdgicos de cultura ciudadana para la movilidad. MinTransporte, en
coordinacion con las autoridades territoriales, fomentara la educacion de los actores de la
movilidad para el uso de infraestructuray servicios en los diferentes modos y medios, considerando
la prevencion de la violencia de género, riesgos del uso del transporte ilegal y el control a la
evasion del pago del servicio de transporte, entre otros.” (*) (DNP, 2018, pags. 659-660)

2. Incremento de la competitividad y calidad de los sistemas de transporte publico.
Estrategias del objetivo:

® “Aumento de la calidad del transporte puablico colectivo y masivo. MinTransporte, en
coordinacion con el DNP y la SuperTransporte, dara continuidad a la implementacion de planes
de accion para cada uno de los sistemas cofinanciados por la Nacidn, en pro de su estabilidad
operacional y financiera, considerando acciones contra la ilegalidad, sobreoferta de rutas, baja
cobertura, procesos judiciales, lineamientos de seguridad vial, modernizacion del parque
automotor, entre otras. Para los SETP se requiere el fortalecimiento institucional de los entes
gestores en los niveles técnico, financiero y juridico, y avanzar hacia la actualizacion de la
reglamentacion (Decreto 1079 de 2015) para la estructuracion, prestacion del servicio, esquema
empresarial, habilitacion y permisos de operacion. (*)

ePara fortalecer la participacion de la Nacién en proyectos integrales de movilidad,
MinTransporte, en coordinacion con el DNP, identificara alternativas para mejorar el transporte
en diferentes medios (buses, trenes, embarcaciones, otros) en las ciudades del pais, considerando
las caracteristicas propias de cada region. MinTransporte revisara la normatividad vigente frente
a la zona de dominio publico, la zona de proteccion y el limite de edificacién de sistemas
ferroviarios.

e Incentivos para el inicio de la operacion de sistemas de transporte cofinanciados. MinTransporte,
con apoyo del DNP y MinHacienda, formulard un esquema que permita generar incentivos, de
acuerdo con el cumplimiento de los compromisos de las administraciones locales, de manera que
premie a quienes muestran resultados enfocados en cumplir el objetivo de ofrecer un sistema de
transporte publico competitivo y de calidad.

eFomento de la intermodalidad en los sistemas de transporte publico. MinTransporte impulsara la
integracion de sistemas de transporte publico con otros modos y medios de transporte seguros,
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como bicicleta, a pie, tricimdviles, transporte por cable y férreo, entre otros, que satisfagan las
necesidades de viajes de la poblacién y sirvan para la alimentacion del transporte publico
garantizando accesibilidad para la infraestructura y la flota. (*)

e Prestacion de servicios de transporte en zonas rurales. MinTransporte, en coordinacién con las
entidades territoriales, promovera la implementacion de soluciones de movilidad para municipios
0 grupos de municipios en los que la vocacién rural y las caracteristicas geograficas propias del
territorio impidan la normal prestacion de los servicios de transporte.” (*) (DNP, 2018, pags. 660-
661)

3. Establecimiento de mecanismos de financiacion para soluciones de movilidad de calidad.
Estrategias del objetivo:

® “Definicion de requisitos para la cofinanciacion de sistemas de transporte. MinTransporte, con
apoyo del DNP y MinHacienda, definird los criterios de financiacion para los sistemas de
transporte. Se fijaran hitos que permitan autorizar los desembolsos de manera progresiva, de
acuerdo con las necesidades y logros del proyecto. Adicionalmente, se revisaran los elementos
cofinanciables por parte de la Nacion para aumentar la calidad en la prestacion del servicio, a
través del ascenso tecnolégico de medios con estandares de cero y bajas emisiones, y la
incorporacion de elementos para facilitar la accesibilidad a la poblacién en condicién de
discapacidad47 u otros actores con movilidad reducida. (*)

e Regulacion de costos, tarifas y remuneracion de agentes. La CRIT, o quien cumpla su papel, debera
actualizar la estructura de costos y formular criterios para la definicion de la tarifa, acorde con
las necesidades de operacion y la capacidad de pago de los usuarios. Adicionalmente, debera
generar recomendaciones a las entidades territoriales en cuanto a los esquemas de remuneracion
de agentes que promuevan la oferta de servicios de calidad y la eficiencia en la asignacion de
riesgos. (*)

e Implementacién de fuentes de pago alternativas a la tarifa para la operacién. Las autoridades de
transporte promoveran el uso de fuentes de pago diferentes de la tarifa para implementar sistemas
de transporte publico colectivo y masivo de calidad e incluyentes, que brinden condiciones de
infraestructura y de medios con accesibilidad para poblacién en condicion de discapacidad u otros
actores con movilidad reducida, para incorporar sistemas inteligentes de transporte y promover el
ascenso tecnolégico de medios con estandares de cero y bajas emisiones. Estas fuentes de pago
permitiran a los territorios subvencionar la operacion del transporte publico colectivo y masivo
para aumentar la calidad u ofrecer tarifas competitivas a los usuarios. (*)

e Estimulo de fuentes alternativas a la tarifa para aumentar la calidad del transporte publico
colectivo y masivo. MinTransporte, con el apoyo de DNP y MinHacienda, incorporara criterios
relacionados con la implementacién de fuentes de pago alternativas a la tarifa a los usuarios, como
requisito para la cofinanciacién de proyectos de transporte publico colectivo y masivo.

e | 0s sistemas de transporte colectivos y masivos deben ser sostenibles. Las entidades territoriales
podran, de comun acuerdo con los agentes operadores o recaudadores, realizar modificaciones o
renegociaciones de los contratos de concesion, en concordancia con el principio de la
sostenibilidad del transporte publico colectivo y masivo que sustituye el de la autosostenibilidad.
*)

eFomento de equilibrio para los actores de la movilidad. MinHacienda, con apoyo de
MinTransporte y DNP, revisara las condiciones tributarias y arancelarias del sector transporte,
incluyendo lo determinado en el Pacto por la sostenibilidad linea A “Cambio climdtico. Ast mismo,
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MinTransporte evaluara las condiciones de cobro por la disponibilidad de la infraestructura y
servicios de transporte.” (DNP, 2018, pags. 661-662)

4. Promover la movilidad y conectividad urbano-regional.

Estrategias del objetivo:

® “Fortalecimiento de la movilidad regional, mediante la implementacion de una politica de accesos
y pasos urbanos. MinTransporte, en coordinacion con el DNP, la ANI y el Invias, impulsara
acciones para mejorar los accesos y pasos urbanos y la logistica urbana, de manera coordinada
con autoridades regionales o locales, principalmente por medio de la provision o adecuacion de
infraestructura para medios motorizados y no motorizados, y la optimizacion en la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros particular y de carga. (*)

e Definicién de mecanismos de financiacion de accesos y pasos urbanos. MinTransporte, en
coordinacion con el DNP, la ANI e Invias, revisara la normatividad para la formulacion de
esquemas institucionales y de financiacion en la construccidon o mejoramiento de accesos y pasos
urbanos, que cuenten con una metodologia para identificar y estructurar intervenciones que se
articulen con la movilidad, el transporte y la logistica, en concordancia con la vision de los entes
territoriales. Serd necesario considerar mecanismos de financiacion evaluados desde la
disponibilidad presupuestal, la capacidad de pago de los beneficiados y de eventuales
financiadores. Dentro de los mecanismos se puede considerar la gestion del suelo para proyectos
de transporte, u otros. (*)

e Articulacion de soluciones de accesos y pasos urbanos con el ordenamiento territorial.
MinVivienda, con el apoyo de MinTransporte, promovera mecanismos para la coordinacion de
esfuerzos entre autoridades de planeacion de los territorios, que permitan articular estrategias de
expansion controlada del suelo urbano con la infraestructura de transporte. Se debera contemplar
el control sobre asentamientos informales y lineamientos claros en relacion con las zonas
edificables proximas a la infraestructura definida como acceso o paso urbano. (*)

e Conexién de accesos urbanos hacia nodos de comercio. MinTransporte, en coordinacion con las
entidades del sector transporte, definira lineamientos para que los territorios implementen
estrategias para generar confiabilidad en los tiempos de desplazamiento entre accesos urbanos,
hacia y desde nodos como puertos, aeropuertos, pasos de frontera e ILE de escala regional. (*)

eRevision de la normatividad de las restricciones vehiculares en corredores nacionales.
MinTransporte revisara la posibilidad de actualizar el marco legal y la reglamentacién vigente en
relacion con la continuidad en el transito en los corredores que incluyen el paso por areas
urbanas.” (DNP, 2018, pag. 663)

Metas — véase DNP (2018, pag. 664) —:

e Incremento del promedio de viajes en dia habil, respecto a sistemas publicos de transportes
cofinanciados por la nacion.

e Incremento de ciclorredes.

e Incremento de infraestructura vial, urbana y regional.

Comentarios:
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El punto B parece determinar un marco de accién para la operacion de los sistemas de transporte
publico y la reglamentacion de normas de transito en un sentido urbano-regional. Ofrece una serie
de estrategias que implican la interaccion de instituciones bajo el control del gobierno central como
herramientas para la elaboracion de un marco reglamentario y de financiacién para la operacion
enfocada al &mbito rural y territorial de la nacion. Particularmente, estrategias adscritas a cada
objetivo proveen un marco de accion y evaluacion puntual de los mecanismos propuestos desde
los planes de desarrollo de las entidades territoriales, lo cual resulta util para los propositos de este
documento.

C. Corredores estratégicos intermodales: red de transporte nacional, nodos logisticos y
eficiencia modal.

Puntos de diagnostico:

Se expone la necesidad de revision y ejecucion del Plan Maestro de Transporte Intermodal.
Se percibe un incremento en la calidad de los modos de transporte a nivel nacional, sin
embargo, se perciben falencias a resolver.

e Se proclama la necesidad de concluir los proyectos nacionales anteriores de infraestructura
de transporte.

Objetivos:

1. Desarrollo y promocion del PMTI, recayendo esto en la consecucién de proyectos
nacionales de infraestructura.

Estrategias del objetivo:

e “El MinTransporte adoptara las mejores practicas de planeacion, de acuerdo con la
experiencia internacional reciente (como del G20 y la OCDE) y el PMTI, en relacion con
los siguientes puntos: (1) adopcion de un método beneficio-costo simplificado para la
identificacion y priorizacién de bancos de proyectos que deben entrar a estructuracion; (2)
unificacion de valoracién beneficio-costo para paquetes de proyectos comparables, (3)
publicacién periddica, de al menos cada cinco afios, de un plan al més alto nivel de
identificacion y priorizacion preliminar de inversiones a mediano y largo plazo; (4)
garantizar que los recursos de inversion del sector transporte sean destinados para
estudios de preinversion y estructuracion de proyectos; y (5) analizar el aseguramiento de
carga a lo largo de la cadena de comercializacion nacional e internacional.

e EIl Gobierno nacional iniciard un proceso ordenado y riguroso de implementacion de las
fuentes de pago alternativas, las cuales pueden provenir principalmente de los siguientes
recursos: (1) cobro por derechos por uso de la infraestructura de los distintos modos de
transporte de su competencia, (2) los cargos a los propietarios de suelo/predios, (3) la
gestién de activos del Estado y (4) otros mecanismos de ingresos de apalancamiento para
el fondeo67. Con el mismo fin, el sector transporte podra obtener ingresos mediante
publicidad en la infraestructura o anexidades existentes, en los distintos modos de
transporte de propiedad de la Nacion, administrada por obra publica o concesion. En
cualquier caso, los recursos obtenidos deberan destinarse al sector transporte.
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e En particular, MinTransporte presentard al CONPES y expedira los actos administrativos
correspondientes para reglamentar la contribucion nacional de valorizacion en proyectos
de infraestructura de transporte a escala nacional. Por otra parte, para el desarrollo de
proyectos APP se permitira que los recursos propios de las entidades que formen parte del
Presupuesto General de la Nacion (PGN) no se contabilicen dentro del cupo APP, para
efectos de establecer el cupo sectorial respectivo. Sin perjuicio de lo anterior, el Gobierno
nacional revisara el cupo APP de otros sectores y determinara su posible uso para el sector
transporte.

e EI Gobierno nacional disefiara una politica publica y una reglamentacion general, de
obligatoria aplicacion para todas las entidades del sector transporte, con la metodologia
y los instrumentos de anélisis, con el fin de identificar y obtener los recursos denominados
como ‘‘valor residual de las concesiones”. Adicionalmente, revisara las condiciones
establecidas en el articulo 238 de la Ley 1819 de 2016 y del Decreto 1915 de 2017, para
viabilizar los proyectos de construccidn y/o reparacion de infraestructura financiables por
el mecanismo de pago de obras por impuestos a escala nacional, en procura de
estandarizar costos y procedimientos para el desarrollo de las obras; sin perjuicio de lo
anterior, se revisaran las condiciones necesarias para extender el programa a Obras por
Regalias.

e Para consolidar en el mediano plazo un portafolio de proyectos que pueda presentarse a
los mercados nacionales e internacionales de desarrollo de infraestructura, MinTransporte
y sus entidades adscritas continuaran con el proceso de preparacion (maduracion) de los
proyectos priorizados en el PMTI, teniendo en cuenta lo establecido en el Pacto por la
sostenibilidad linea B “Biodiversidad”. Para ello, deberan asignarse los recursos
suficientes que permitan el desarrollo de los estudios de preinversion, segun las
necesidades particulares de cada caso. En ese sentido, MinTransporte, en articulacion con
MinlInterior, avanzara en la definicién y aplicacion de elementos para la gestion
participativa y adecuada de proyectos de infraestructura que, desde la etapa de
planeacién, contribuyan a la mejora de los procesos de participacion y control social.
Finalmente, el Gobierno nacional fortalecerd4 la Financiera de Desarrollo Nacional
(FDN), de manera que le permita operar adecuadamente, al optimizar los recursos
necesarios para la construccion de infraestructura de transporte nacional.

e El Departamento Nacional de Planeacion (DNP), con el apoyo de MinTransporte, disefiara
un plan estratégico para la promocion y desarrollo de ILE que incluira un instrumento de
priorizacion de zonas estratégicas, una guia metodolégica para el desarrollo de estudios,
identificacion de mecanismos de gestion del suelo, promocién de la inversion privada,
modelos de financiacion y esquemas institucionales para su promocion y puesta en marcha.
Para el disefio de este plan, MinTransporte y la ANI, a partir del proceso actual de
estructuracién, identificaran las recomendaciones para la implementacion de este tipo de
proyectos. Asi mismo, MinTransporte definird los procedimientos para la autorizacion de
la operacién y funcionamiento de las ILE. Lo anterior se encuentra articulado con la
estrategia de plataformas logisticas rurales definido en el Pacto por el emprendimiento
linea E Campo con progreso.
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e Asi mismo, MinCIT, el Departamento Administrativo de Ciencia, Tecnologia e Innovacion

(Colciencias) y MinTransporte disefiaran e implementaran un programa de extension
tecnoldgica e innovacion logistica para empresas que presten servicios de transporte y
distribucion de mercancia en todos los modos. De igual manera, para la promocion de
servicios logisticos especializados, MinTransporte deberd identificar incentivos para el
desarrollo de empresas de transporte multimodal.

MinTransporte actualizar4d y armonizard la normatividad para la habilitacion y
formalizacion de empresas de transporte de carga en los diferentes modos69, de manera
que los requerimientos para la habilitacion se focalicen en garantizar la seguridad, el
acceso, la disponibilidad del servicio del transporte y la reduccion de la intermediacion.
Esta estrategia se complementa con el Pacto por el emprendimiento linea A “Entorno para
crecer”.” (DNP, 2018, pags. 669-671)

2. Reactivacion del transporte ferroviario.

Estrategias del objetivo:

“El Gobierno nacional priorizard la politica de reactivacion y promocion del transporte ferroviario
como parte del desarrollo de un sistema intermodal nacional, por medio de la formulacién e
implementacién del Plan Maestro Ferroviario, que busque principalmente reactivar el corredor
férreo del Pacifico y el corredor férreo Central, asi como su interconexion70, para generar
condiciones que permitan al ferrocarril explotar sus ventajas competitivas y fomentar su
integracion en las cadenas logisticas e intermodales, en articulacion con el Pacto por la
sostenibilidad linea A “Cambio climatico y linea C “Gestion del riesgo de desastres”.

El MinTransporte o la Unidad de Planeacion de Infraestructura y Transporte (UPIT) estaran a
cargo de la planificacion general y requerimientos de la red férrea nacional. Por otra parte, de
manera articulada con las entidades competentes (SIC, MinCIT y DIAN, entre otras), se definiran
las reglas de competencia, politicas aduaneras para el modo y servicios logisticos asociados.

En linea con lo anterior, se debera expedir una ley marco que defina la regulacién de la actividad
asociada a la infraestructura ferroviaria y de la prestacion del servicio publico de transporte
ferroviario de carga, incluyendo su ordenamiento institucional, la normatividad que determine los
niveles admisibles de vibracion y ruido del ferrocarril y los mecanismos de financiacion de este
modo de transporte, entre otros.

La Comision de Regulacion de Infraestructura de Transporte (CRIT), o quien asuma sus funciones,
establecera los modelos de gestion y la regulacion técnica y econémica72 que faciliten el desarrollo
de las operaciones ferroviarias y su relacion con los demas modos de transporte en condiciones de
competitividad y seguridad en la operacion de infraestructura73. La nacion asume la
responsabilidad general del desarrollo de la infraestructura nacional, al margen de los
mecanismos que se determinen para la operacion de los corredores, cuya entidad ejecutora sera la
Agencia Nacional de Infraestructura, y el Instituto Nacional de Vias (Invias) mantendra la
titularidad de la red férrea nacional.

El sector transporte debera priorizar desde 2020, al menos, una partida anual no inferior al 5 %
del Presupuesto General de la Nacion de inversion correspondiente a su cuota sectorial para el
desarrollo del modo férreo; igualmente, garantizara que las tarifas por uso de la infraestructura
de transporte ferroviario sean destinadas a la construccién, mantenimiento y operacién del
transporte ferroviario. En este sentido, MinTransporte generard las condiciones para que, del total
de los recursos generados de las contraprestaciones por uso de la infraestructura concesionada de
los modos férreo, portuario y aeroportuario, se destinen contribuciones equitativas que permitan
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financiar gastos de funcionamiento, interventorias, asesorias y consultorias, entre otros, de la
Agencia Nacional de Infraestructura.

Finalmente, la planeacién del sistema férreo podra considerar la articulacion con un plan de
tierras como instrumento de financiamiento publico para incentivar la inversion privada en el
desarrollo de nuevos generadores de carga, entre los que el ferrocarril capturara los principales
volimenes para ser movilizados por este modo de transporte. En el mismo sentido, Invias
desarrollara una estrategia para el aprovechamiento de las anexidades férreas a su cargo.” (DNP,
2018, pags. 671-672)

3. Promocion de la red fluvial de la Nacion.

Estrategias del objetivo:

“MinTransporte, en coordinacion con los demds ministerios, promovera la elaboracion de un
nuevo documento de politica publica que incentive el desarrollo de proyectos e inversiones publicas
y privadas en el modo fluvial.

MinTransporte, con el apoyo del DNP, analizard y desarrollara las acciones necesarias para
impulsar la modernizacion y repotenciacion de la flota fluvial mejorando la eficiencia de las
embarcaciones y teniendo en cuenta las especificaciones mas apropiadas, segun las caracteristicas
de cada region, considerando lo establecido en el Pacto por la sostenibilidad linea A Cambio
climético.

MinTransporte, en coordinacion con las entidades del sector, fortalecera grupos especializados en
las entidades competentes para desarrollar y promocionar el modo de transporte fluvial como parte
fundamental de la intermodalidad, con el fin de buscar un incremento gradual de la asignaciéon del
presupuesto nacional y fuentes alternativas de pago.

MinTransporte y Cormagdalena definiran las actividades tendientes a la recuperacion de la
navegabilidad y servicios conexos del rio Magdalena y estructuraran los proyectos necesarios.
Adicionalmente, el Invias definird las actividades tendientes a la construccion, rehabilitacion,
mejoramiento y mantenimiento de la infraestructura fluvial a su cargo, y estructurara los
respectivos proyectos; asi mismo, la Direccién General Maritima (Dimar) realizara lo respectivo
de acuerdo con su competencia. Lo anterior, teniendo en cuenta lo establecido en el Pacto por la
sostenibilidad linea C “Gestion del riesgo de desastres”.

MinTransporte expedira las reglamentaciones necesarias y ajustara la normatividad respectiva, de
forma que contribuyan al desarrollo y promocién del transporte fluvial. Asi mismo, Invias,
Cormagdalena y Dimar actualizaran la informacion sobre estado, necesidades de inversion y
especificaciones de la red fluvial navegable, informacién que sera consolidada en sistemas de
informacién interoperables definidos por MinTransporte y MinDefensa, en coordinaciéon con
Cormagdalenay el DNP, de acuerdo con las estrategias del PMF.

MinTransporte, en articulacion con la Armada Nacional y MinCIT, promoverd una politica de
inversion en investigacion, desarrollo e innovacion en los astilleros y talleres nacionales, con
tecnologia apropiada para el desarrollo del transporte fluvial del pais.

El Gobierno nacional, con la promocion y desarrollo del modo fluvial, elevara el nivel de los
servicios que se prestan en la red fluvial, lo que genera una mayor accesibilidad de los territorios
y mayor movilidad de la poblacion de la Colombia profunda, al dotar a estas regiones de mayor
capacidad para competir y reducir las inequidades que han acumulado por estar separadas durante
afios del sistema de ciudades, en articulacion con el Pacto por la descentralizacion linea B
“Conectividad y vinculos entre la ciudad y el campo”.
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El Gobierno nacional continuaré con la estructuracion del proyecto Acuapista del Pacifico y su
posterior implementacion, al realizar una evaluacion de los resultados, para que sean replicables
en otras cuencas del pais en las que se presenten rezagos sociales.

El DNP estructurard proyectos tipo de infraestructura fluvial, con el fin de que los entes
territoriales que asi lo requieran cuenten con una herramienta que les permita desarrollar su
infraestructura con un enfoque costo-eficiente. Asi mismo, MinTransporte, en coordinacién con las
entidades regionales y territoriales, apoyara la estructuracién de proyectos de infraestructura de
transporte fluvial con recursos de regalias.

MinTransporte, en coordinacién con sus entidades adscritas y demas entidades de gobierno,
promoverd la inclusion de tecnologia para la comunicacion, monitoreo y control en los rios y
riberas de Colombia, y su interconexién con el componente maritimo, donde corresponda.
MinDefensa, por medio de la Armada Nacional y la Dimar, incrementara el nivel de seguridad y
presencia fluvial y la cobertura del control de trafico, en articulacién con el Pacto por la legalidad
linea B “Imperio de la ley”.” (DNP, 2018, pags. 673-674)

4. Mejoramiento de la politica portuaria y maritima.

Estrategias del objetivo:

“El MinTransporte y la UPIT, en coordinacion con las entidades competentes, formularan una
vision de largo plazo del sector maritimo portuario que defina una institucionalidad eficiente para
evitar la fragmentacidn de las funciones de autoridad portuaria, que considere distintos escenarios
de capacidad y demanda del sistema portuario, orientado a suplir necesidades de la industria
maritima mundial, del comercio y del aparato productivo, y que identifique acciones para el
mejoramiento o nuevas oportunidades de servicios a carga y pasajeros74, bajo principios de
sostenibilidad. Esta vision debera evaluar el funcionamiento integral del terminal portuario
(construcciones, inmuebles, reas adyacentes e infraestructura privada) y las condiciones para la
cesion a la Nacion.

MinTransporte, en coordinacion con MinAmbiente, las entidades concedentes y Dimar, junto con
distritos portuarios donde se emplacen puertos, debera actualizar el instrumento de planificacion
portuaria y generar un desarrollo articulado de los terminales portuarios con el sistema de
ciudades, al priorizar y formular planes maestros por zona portuaria que sirvan como insumo a los
planes de ordenamiento territorial que se vayan a revisar o formular, y cuyos principios se
enmarquen en la sostenibilidad, competitividad y armonizacion con el desarrollo de los territorios,
en articulacion con el Pacto por la sostenibilidad linea C “Gestion del riesgo de desastres ™.
Invias, Cormagdalenay la ANI implementaran el Plan Nacional de Dragados, en coordinacion con
MinTransporte, la UPIT y la Dimar, enfocado en la estrategia de mantenimiento y profundizacién
de los accesos maritimos, a través de una APP u obra publica, o con el fortalecimiento de
instituciones existentes76, que consideren el cobro por el uso del canal de acceso a buques,
teniendo en cuenta el ambito regional y la competitividad; asi mismo, se considerara el retso de
los materiales dragados en las multiples necesidades de los litorales del pais. Adicionalmente,
MinTransporte revisard la destinacion de los recursos recaudados por concepto de
contraprestacion portuaria, con el fin de evitar el uso de subsidios cruzados entre zonas portuarias.
MinTransporte definird estrategias necesarias para garantizar eficiencia, actualizacion
tecnoldgica y tarifas competitivas de los servicios que prestan las concesiones portuarias
colombianas, mediante una regulaciéon econémica que incluya un marco tarifario actualizado,
homogéneo y transparente, la revision de la metodologia de contraprestacion, la revision del marco
legal vigente, la revision de la temporalidad de las concesiones y las condiciones de renegociacion
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y ampliacion de términos y la generacién de un modelo de puerto-propietario (landlord) que
considere una metodologia de valoracion de las inversiones en las zonas adyacentes que permitan
implementarlo.

El Gobierno Nacional fortalecera las capacidades de la industria maritima del pais y su cadena de
suministro, a partir de programas que estimulen el desarrollo de capacidades propias en ciencia
tecnologia e innovacion. Lo anterior, para potenciar la industria como proveedora de servicios
maritimos certificados para la region, a partir de un clister que integre las capacidades del sector
defensa con la industria Nacional impulsando servicios de mantenimiento y reparacion de buques
y aprovisionamiento de combustible, entre otros.

MinDefensa, por medio de la Armada Nacional y de la Dimar, debera incrementar el nivel de la
seguridad integral maritima y la cobertura del control de tréfico, en articulacion con el Pacto por
la legalidad, linea B “Imperio de la ley”.” (DNP, 2018, pags. 674-676)

5. Renovacién de estructuras de transporte aéreo.

Estrategias del objetivo:

“Institucionalidad: para consolidar roles de autoridad, de prestacion del servicio y de
investigacion de accidentes.

Conectividad: para construir redes de servicios de transporte aéreo eficiente que conecte las
regiones del pais con los principales centros de produccion y de consumo nacional y mundial, en
articulacion con el Pacto por la descentralizacion linea B “Conectividad y vinculos entre la ciudad
y el campo”.

Competitividad: para desarrollar politicas publicas y estrategias que fortalezcan el factor de
productividad del transporte aéreo y estimulen los servicios hacia el crecimiento de la aviacién
civil en Colombia.

Infraestructura y sostenibilidad ambiental: para lograr que la infraestructura, servicios
aeroportuarios y de navegacion aérea y la intermodalidad cuenten con capacidad y eficiencia para
atender el crecimiento de la demanda del sector en un contexto ambientalmente sostenible, y
procurar un aumento en la disponibilidad horaria de los aeropuertos que lo requieran, en
consideracion a lo establecido en el Pacto por la sostenibilidad linea A “Cambio climatico” y linea
C “Gestion del riesgo de desastres”.

Industria aeronautica y cadena de suministro: para potenciarlas como proveedoras de piezas,
partes y componentes aeronauticos certificados para la regién, y como punto focal en la produccién
de aeronaves livianas (ALS) y no tripuladas (UAS-RPAS), que impulsen servicios de mantenimiento
y reparacion de aeronaves.

Seguridad operacional y de aviacién civil: para posicionar al pais con el mayor nivel de
implementacién efectiva de estandares y mejores préacticas de seguridad operacional (safety),
seguridad de la aviacidn civil (security) y facilitacion.

Desarrollo del talento humano: fortalecer la gestion del conocimiento para lograr el desarrollo
integral y sostenible, en linea con el crecimiento de la aviacion civil.” (DNP, 2018, pags. 676-677)

6. Ejecucion y revision de proyectos del transporte carretero.

Estrategias del objetivo:

“Se fortaleceran las gerencias en las entidades ejecutoras de los proyectos, dedicadas a la
ejecucion, operacion, gestion predial, permisos, licencias ambientales, gestion de participacion y
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control social, gestidn del traslado de redes de servicios y entrega de garantias en la consecucion
de contratos de crédito de los proyectos faltantes, y cumpliendo los plazos de la etapa de
preconstruccion e inicio de obra. Por medio del fortalecimiento de la gestion del sector, se busca
acelerar el ritmo de ejecucion de las concesiones de cuarta generacion (en las diferentes etapas),
con el objetivo de concluir, concluir y concluir la fase constructiva de estos proyectos y poner en
operacion sus principales unidades funcionales. (*)

Invias dard continuidad a la calidad de servicio y a la ejecucion de obras estratégicas en los
corredores que retornen a su competencia, por cualquier motivo, y garantizando los medios para
su mantenimiento y operacion, como minimo, en las mismas condiciones de operacion en las que
se reciban estos corredores, asi como para la continuacion de obras estratégicas. De igual forma,
coordinara con la entidad concedente el correcto tramite legal en los tiempos acordados.

De igual forma, con el fin de realizar obras complementarias en corredores que se encuentren
concesionados, sin que sea necesaria su desafectacion, el Instituto Nacional de Vias (Invias) podra
continuar, excepcionalmente, celebrando y ejecutando contratos de obra publica. Lo anterior, para
garantizar la continuidad de la prestacion del servicio en condiciones de transitabilidad,
funcionalidad y/o seguridad de la infraestructura de transporte; impedir el deterioro de la
infraestructura o la afectacion de la comunidad, y mitigar el riesgo de pérdida del patrimonio vial
sobre infraestructura concesionada.

El Gobierno nacional desarrollar4d una politica que permita regular la funcionalidad y
operatividad de las dobles calzadas, y las actividades adosadas a las autopistas, que permitan el
aprovechamiento total de la capacidad de la infraestructura vial.

Invias continuara con el mejoramiento de la red nacional no concesionada que hoy se encuentra
en afirmado, y priorizara corredores identificados en el PMTI y aquellos que contribuyan a la
consolidacion territorial. Para ello, elaborara metodologias que permitan e incentiven el uso de
tecnologias alternativas en tramos de la red vial nacional con bajos volumenes de transito.

Para garantizar la sostenibilidad de mejoramientos realizados, Invias llevara a cabo un programa
de mantenimiento y rehabilitacién enfocado en tramos ya intervenidos, que no se encuentren
concesionados, en corredores definidos por la UPIT y en proyectos ejecutados por Invias con base
en el PMTI.

Invias y la ANI implementaran un programa de atencidn preventiva y recuperacion de sitios
vulnerables sobre la red primaria, que complemente sus protocolos de atencion de emergencias.
De igual forma, MinTransporte consolidard medidas de gestién de riesgo ante fenémenos
asociados a variabilidad y cambio climético, para cuantificarlas e incluirlas en las etapas de
planeacion, ejecucién y operacion de proyectos, incluyendo lo establecido en el Pacto por la
sostenibilidad linea C “Gestion del riesgo de desastres”.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), en coordinacién con el Invias, la ANI y las
autoridades locales, identificara puntos criticos de siniestralidad vial para definir e implementar
acciones que mitiguen condiciones inseguras de la infraestructura.

MinTransporte continuara con la politica de asistencia técnica a territorios en la formulacion e
implementacién del Plan Nacional de Vias para la Integracion Regional (PNVIR), y apoyara en la
culminacién de los inventarios y priorizacién de proyectos de la red regional, en articulacion con
el Pacto por el emprendimiento” linea E Campo con progreso. Asi mismo, promovera la
transferencia de red nacional y territorial, en el marco de la revision de la Ley 105 de 1993,
teniendo en cuenta lo determinado en el Pacto por la sostenibilidad linea B Biodiversidad, y en el
Pacto por la descentralizacion linea B “Conectividad y vinculos entre la ciudad y el campo”. (*)
El Gobierno nacional definira las medidas para la modernizacion del parque automotor de carga,
por medio de la formulacion de un nuevo programa que promovera la modernizacion de los
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vehiculos de esta modalidad, y dentro del cual se podran establecer incentivos tributarios y/o
financieros para la modernizacién del parque automotor por carretera. Por otra parte, y con el
animo de fortalecer la legalidad en el sector, se adelantaran las acciones que permitan corregir
paulatinamente las fallas del mercado, entre los cuales se encuentran la formacién competitiva de
precios en el mercado, el descongelamiento del parque, la oferta vehicular y la formalizacion de
los actores del sector, entre otros. En este mismo sentido, el Gobierno nacional podra formular
programas e incentivos similares para las demas modalidades de transporte. Esta estrategia se
complementa con lo definido en el Pacto por la sostenibilidad linea A “Cambio climatico.

e MinTransporte realizara estudios técnicos, los cuales pueden incluir pruebas piloto, para
determinar la viabilidad de la circulacién de los vehiculos combinados de carga (VCC) y de los
vehiculos extradimensionados por vias especificas del territorio nacional, tomando en cuenta, entre
otros factores: seguridad vial, capacidad de la infraestructura, movilidad y eficiencia logistica. A
partir de los estudios, se determinard la conveniencia de la actualizacién, modificacion o
expedicion de la reglamentacién respectiva. El Invias concedera permisos especiales temporales,
individuales o colectivos, de acuerdo con dichos estudios, de conformidad con los criterios técnicos
v juridicos determinados por MinTransporte y el Invias.” (DNP, 2018, pags. 678-680)

7. Adecuacion de sistemas e infraestructura de fronteras.
Estrategias del objetivo:

® “La Cancilleria, las entidades involucradas84 y el DNP disefiaran la metodologia para la
priorizacién de intervencion en pasos de frontera y determinaran los requerimientos de inversion
de estos, incluyendo infraestructura, equipamiento y personal necesario para su operacion, nuevas
tecnologias para el paso de mercancias y personas y fuentes de financiacion.

e L as entidades de control que prestan servicios de control fronterizo concurriran con los recursos
requeridos para la prestacion del servicio, e implementaran el modelo de gestién integrada y
coordinada de controles y servicios en pasos de frontera. La implementacidn del modelo sera
coordinada por la Cancilleria, con la asistencia técnica del Programa Nacional del Servicio al
Ciudadano, del Departamento Nacional de Planeacion. Adicionalmente, el Gobierno nacional
revisard las condiciones de operacion del transporte en zonas de frontera. “ (DNP, 2018, pag. 680)

Metas:

eEn general, se consignan cuantitativamente los incrementos planteados respecto al
mejoramiento de infraestructuras de transporte intermodal: aéreo, fluvial, ferroviario,
carretero y maritimo. Siendo este punto un marco juridico y organizacional para la
ejecucion, principalmente, de proyectos presentes. Véase DNP (2018, pags. 681-682).

Comentarios:

El punto C propone una dinamica organizacional que busca la culminacién eficiente de las obras
propuestas de grandes proyectos de infraestructura respecto al transporte en todas las modalidades
concernientes. Resaltan algunas deficiencias puntuales:

e En cuanto al sector fluvial, maritimo y ferroviario, las estrategias consignadas no parecen
implicar un mecanismo tangible mas alla de la proclamacion de la necesidad de fortalecer
estos frentes segun el gobierno.
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e Se menciona la necesidad del fortalecimiento institucional y de infraestructura de las areas
fronterizas, sin embargo, las estrategias para este objetivo se muestran escasas Yy
superficiales.

Es importante mencionar que, en cuanto a los lineamientos del transporte carretero, el PND otorga
apoyo a las entidades territoriales desde la facilitacion en tramites para la ejecucion de proyectos
regionales vinculados con obras de escala nacional, asi como desde el apoyo a la formulacion de
proyectos descentralizados de conectividad urbano-rural, el marco del “Pacto por la
descentralizacion”.

D. Innovacion financiera y movilizacion de nuevas fuentes de pago.
Puntos de diagnostico:

e Se expone la totalidad de necesidades de inversion a nivel nacional.
e Se exponen los problemas en los avances de proyectos viales desde el pago de estos,
necesitdndose nuevas fuentes de financiacion.

Objetivos:

1. Promocion de nuevas fuentes de financiacion de proyectos, desde la articulacion
presupuestal entre entidades regionales y el gobierno nacional central.

Estrategias del objetivo:

e “Se desarrollaran fuentes de pago alternativas que apalanquen proyectos de infraestructura y
transporte, y que viabilicen iniciativas publicas que no cuentan con los recursos suficientes para
su implementacian.

e Se promocionara un modelo de financiacion atractivo para los municipios, distritos y areas
metropolitanas, por medio de instrumentos de gestion y captura de valor del suelo que apalanquen
total o parcialmente proyectos de transporte. (*)

e Se eliminaran las limitaciones que impiden o hacen inequitativo para las entidades publicas del
orden nacional y territorial utilizar el mecanismo de asociacion publico-privada en cualquier
momento, como las que excluyen del ambito de aplicacién de este mecanismo a algunas entidades
descentralizadas con alto potencial para desarrollo de este tipo de proyectos. Asi mismo, se
eliminaran algunas exigencias existentes en el tramite de los proyectos que requieren el desembolso
de recursos publicos en entidades territoriales, exceptuando de validacion financiera de los
proyectos que han surtido un proceso de estructuracion ante instancias publicas previamente
definidas. (*)

e Se estableceran condiciones para que los proyectos de asociacion publico-privada de iniciativa
privada respondan adecuadamente a la satisfaccion de las necesidades puablicas y sean
estructurados en términos 6ptimos para las partes.

e Se eliminaran los impedimentos derivados de la asignacion de cupos sectoriales para autorizacion
de vigencias futuras que poseen algunas entidades que cuentan con recursos propios para
desarrollar proyectos de asociacion publico-privada, pese a que ello no afectaria la sostenibilidad
fiscal de mediano y largo plazo. (*)
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Se recaudaran ingresos que permitan subvencionar la operacion de los sistemas de transporte. Las
autoridades de transporte deberan explorar ingresos que permitan subvencionar la operacién de
sistemas de transporte publico para prestar un servicio de calidad a los usuarios.

Fuentes de pago alternativas para el sector transporte. (*)

MinTransporte explorard las fuentes de pago vigentes que puedan destinarse para atender
diferentes necesidades de financiacion para sistemas de transporte publico colectivo y masivo, o
infraestructura nacional y subnacional.

Se promocionara, en los gobiernos territoriales, la implementacion de fuentes de pago alternativas
para el desarrollo de proyectos de transporte. EI Gobierno nacional apoyara a las entidades
territoriales en la estructuracion de fuentes de pago alternativas para proyectos de transporte, de
acuerdo con las particularidades de cada territorio.

Se definiran de criterios para acceder a recursos de cofinanciacion. MinTransporte, con el apoyo
del DNP y MinHacienda, definira criterios minimos para la presentacion de proyectos que los
gobiernos subnacionales esperan cofinanciar con recursos de la Nacion.

Se implementaran programas de proyectos demostrativos para el uso de fuentes de financiacién o
fuentes de pago alternativas. El Gobierno nacional analizara las mejores practicas en obra publica
y esquemas de asociacion publico-privada que permitan optimizar los costos de financiacion y
gestién de riesgos. MinTransporte estructurara un programa de proyectos de transporte, de indole
tanto nacional como subnacional, en el cual se seleccionen los que tienen un alto potencial para
ser fondeados con fuentes de pago alternativas. EI Gobierno nacional apoyard a los entes
territoriales que implementen programas piloto de cargos a la propiedad o a los usuarios, u otros
mecanismos, mediante asistencia técnica, legal o financiera, durante el proceso de planeacion,
implementacién y seguimiento. De igual forma, en el evento de presentarse reprogramacion de
recursos de cofinanciacién nacional, se priorizaran los que estén en proceso de implementar estos
programas piloto que apuntan a la sostenibilidad de la operacion de los sistemas de transporte,
por medio del uso concreto de fuentes de pago alternativas.

Se regularan instrumentos de financiacion y estabilizacidn tarifaria de transporte publico colectivo
y masivo. La CRIT, o quien cumpla sus funciones, gestionara ante las entidades competentes la
expedicion y reglamentacion de los instrumentos que permitan a los gobiernos subnacionales
instrumentar fuentes de pago alternativas, y apoyara a los entes territoriales en la gestion de la
reglamentacién territorial.

Se implementara valor residual de concesiones. MinTransporte, con el apoyo de la ANI, Invias,
Aerocivil y DNP, disefiara una politica pablica y una reglamentacién general, con la metodologia
y los instrumentos de andlisis para identificar y obtener los recursos mediante el mecanismo
conocido como “valor residual de las concesiones”. Los recursos obtenidos podran ser destinados
a un fondo especial desde el que se podra apalancar la financiacion de proyectos de infraestructura
de obra publica o asociacién publico-privada, para lo cual se debera promover una ley que
establezca los mecanismos para apalancar el desarrollo de nuevos proyectos.

Mecanismos de gestion del suelo

Anuncio de proyecto. Todos los proyectos del sector transporte deberan anunciar el proyecto, y, en
tal sentido, ordenar y elaborar avallos de referencia relacionados con los suelos objeto de
procesos de enajenacion para el futuro desarrollo de la infraestructura, en el momento en que
finalicen las prefactibilidades de dichos proyectos, con incisos que permitan prever las siguientes
situaciones: (1) cuando en tramos especificos de la geometria original de la obra en fase de
prefactibilidad surjan variaciones del trazado, el anuncio podréa ajustarse, y, por ende, el avalto
de referencia también tendra vigencia desde el momento mismo de la declaratoria original; (2) en



25

los eventos en que la variacion sea considerable, se debera hacer un anuncio nuevo para los tramos
especificos y se ordenaréa que los avaltos de referencia se hagan y generen vinculacién para dichos
tramos, desde que se anuncie el ajuste al anuncio del proyecto.

e Se implementard la contribucion nacional de valorizacion. EI Gobierno nacional disefiara una
politica publica y construird un decreto reglamentario para la implementacion de la contribucion
nacional de valorizacion.

e Se realizaré la gestion del suelo para el desarrollo de infraestructura. Se promovera un programa
de concurrencia entre el Gobierno nacional y los territoriales en materia de apoyo a la
estructuracion de mecanismos de gestion y captura de valor del suelo, para apalancar (total o
parcialmente) proyectos de transporte del orden nacional, que se desarrollan territorialmente en
jurisdicciones de uno o varios municipios. Lo anterior considera el mutuo beneficio entre el
Gobierno nacional y territorial, por el desarrollo de estos proyectos, ademas Acoge la observacion
del Consejo Nacional de Planeacion referente a valor residual de concesiones. de la generacion de
capacidad instalada y de ingresos. Este programa focalizara sus esfuerzos en proyectos de
transporte en zonas con alto potencial de utilizacion de los instrumentos de gestion y captura de
valor del suelo y que requieren complementar las fuentes de pago para viabilizar su
implementacion.

e Se promovera el derecho real de superficie. Las entidades publicas podran constituir derechos de
superficie sobre la infraestructura de transporte de su propiedad, para contribuir a la renovacion
de las ciudades y al uso mas eficiente del suelo, mientras se permite y dinamiza la vinculacién de
capital privado y se generan nuevos ingresos que faciliten la financiacion de los sistemas de
transporte.

e Se promovera la generacion de alternativas para el pago de deudas relacionadas con la movilidad,
para agilizar la gestion de cobro coactivo de los organismos de transito, en beneficio de la
ciudadania.” (DNP, 2018, pags. 686-689)

Metas:

e Incremento de los proyectos adjudicados bajo esquema de asociacion publico-privada.
Véase DNP (2018, pag. 689).

Comentarios:

El punto D proclama mecanismos para renovar los métodos de financiacion de obras y proyectos
relacionados con el sector transporte. Desde los frentes de busqueda de fuentes alternativas de
financiacion y flexibilizacion de criterios y requisitos en el esquema de alianzas publico-privadas
(esto también se vincula con el espectro territorial, como lo muestran las estrategias sefialadas) se
busca solventar el objetivo principal de esta linea. Sin embargo,resaltan dos cuestionamientos:
(1)¢qué tan aplicables son las propuestas de flexibilizacion y reestructuracion de pagos que sugiere
el gobierno? y (2) ¢qué tan beneficioso para el bienestar social puede resultar la suavizacion de
criterios en la formacion de alianzas publico privadas?

3. Una clasificacion para el ajuste entre el PND vy los planes municipales de

desarrollo.
Posterior al anélisis realizado respecto al PND en el sector transporte, la metodologia subsiguiente
sera la revision de las propuestas de los planes municipales caucanos, identificandolas con los
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objetivos y puntos expuestos anteriormente, y reconociendo las falencias y ausencias de cada uno
de los planes en el marco expuesto.

La forma de realizar esto, sera la extraccion de criterios centrales desde las estrategias sefialadas
como directamente vinculadas con los mecanismos de accion de las entidades territoriales
(sefialadas con asterisco entre paréntesis), estos criterios y su justificacion determinaran la base del
acoplamiento de los planes territoriales al PND para el caso del Cauca.

Para establecer una regla general, que permita clasificar las formas de proceder segun el Plan de
Desarrollo de cada municipio, se han elaborado los siguientes tipos de articulacion, los cuales como
su nombre lo dice, determinan las clases de articulacién que implican las propuestas consignadas
en cada plan.

Tabla 1 Tipos de articulacién para los lineamientos de las entidades territoriales.

Tipo de | Descripcion
articulacion

N No existe una propuesta clara frente al sector transporte, 0 no se dispone de
informacion al respecto.

A Ejecuta proyectos y lineamientos bajo sus facultades legales como entidad
territorial. Ej. Su organizacion y gestion autonoma del sector.

B Ejecuta proyectos en el marco de una directriz o lineamiento perteneciente
al PND. Ej. Marcos legales, érdenes y directrices institucionales

C Ejecuta proyectos y lineamientos adscritos a iniciativas planteadas y

financiadas (o con algun grado de financiacién) por parte del gobierno
central, desde el PND. Ej. Inversiones en infraestructura vial, mecanismos
de cofinanciacion, cesién de recursos etc.

Elaboracion propia basado en informacién del Departamento Nacional de Planeacién(DNP)

Como se puede observar en la tabla, la especie de escala ascendente que se propuso, revela el grado
de compromiso institucional de los planes municipales. De esta forma, se lograra evaluar, no sélo
la pertinencia en la elaboracion de estos, sino su grado de ajuste a las directrices del gobierno
central desde el PND.

Ahora, el paso a seguir, serd tomar los lineamientos sefialados en cada objetivo del PND y
vincularlos a los tipos de articulacion que pueden otorgar a las propuestas de cada plan municipal.
De esta forma, seré posible relacionar el contenido del plan departamental y cada plan municipal,
y mostrar su grado de vinculacion al PND en cuanto al sector transporte. Esto se realizara a partir
del analisis de las estrategias marcadas anteriormente con (*),las cuales implican la competencia
del PND frente a las entidades territoriales.

Tabla 2 Tipos de articulacién disponibles, para cada objetivo del PND relacionado con
entidades territoriales.

Punto Objetivos concernientes a | Tipos  de  articulacion
entidades territoriales disponibles

A Gobernanza el Fortalecimiento | B

institucionalidad institucional, gobernanza y




moderna para el
transporte y la logistica
eficientes y seguros.

articulacion sectorial desde
la reparacion de falencias
expuestas.

financiera y movilizacion
de nuevas fuentes de

pago.

fuentes de financiacion de
proyectos, desde la
articulacion  presupuestal
entre entidades regionales y
el gobierno nacional central.

2. Gestion de seguridad y | B, C.
proteccion en la operacion
de transporte.
B. Movilidad urbano- | 1.  Movilidad integral en | B, C.
regional sostenible para | las ciudades y
la equidad, la | aglomeraciones  urbanas,
competitividad y la | desde la reparacion de las
calidad de vida. falencias expuestas.
2. Incremento de la|B,C.
competitividad y calidad de
los sistemas de transporte
publico.
3. Establecimiento de | B, C.
mecanismos de financiacion
para soluciones de
movilidad de calidad.
4, Promover la | B,C.
movilidad y conectividad
urbano-regional.
C. Corredores | 6.  Ejecucion y revision | B.
estratégicos de proyectos del transporte
intermodales: red de | carretero.
transporte nacional,
nodos logisticos y
eficiencia modal.
D. Innovacién | 1. Promocion de nuevas | B, C.

Elaboracion propia basado en informacion del DNP.
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4. Evaluacion de los planes municipales de desarrollo del Cauca para el sector

transporte, y su ajuste a los lineamientos del PND.
La tabla anterior lograr resumir las opciones de politica disponibles para las entidades territoriales
a partir de los lineamientos del PND, en cuanto al sector transporte. A continuacion, se muestra la
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evaluacion de cada Plan Municipal de Desarrollo del Cauca para este rubro. La clasificacion
empleada permitira extraer conclusiones sobre su pertinencia, y sobre el grado de ajuste de estos
planes, a las directrices del Plan del gobierno central.

Tabla 3. Evaluacidon de los planes municipales de desarrollo del Cauca, y su ajuste a los
lineamientos del PND para el sector transporte.

NUmero Municipio Objetivos (PND) Tipos  de | Fuente (Veren
articulacion | Anexo A)
empleados

1. Popayén Punto A: Objetivo 1. A, B. PD Popayan 2016-
2019, pags 100,
153.
2. Almaguer Solo realiza un diagnostico. | N. PD Almaguer 2016-
2019. Pags 43-45,
96.
3. Argelia Solo realiza un diagnostico. | N. PD Argelia 2016-
2019. Pags 98-100
4. Balboa Punto C: Obijetivo 6. A, B. PD Balboa 2016-
2019. Pags 92-93.
5. Bolivar Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. Plan de Accion
C: Objetivo 6. Consolidado 2018,
Alcaldia de Bolivar.
Pags 12-13
6. Buenos Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B PD Buenos Aires
Aires C: Objetivo 6. 2016-2019.  Pags
81-82.
7. Cajibio Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD Cajibio 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pag 127.
8. Caldono Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD Caldono 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pags 122-
124,
9. Caloto Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD Caloto 2016-
C: Objetivo 6. 2019. Pag 80
10. Corinto Punto C: Objetivo 6. A, B. PD Corinto 2016-
2019. Pag 138
11. El Tambo Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD El Tambo 2016-
C: Objetivo 6. 2019. Pags 88-89
12. Florencia Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD Florencia 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pag 72
13. Guachené Punto C: Objetivo 6. A, B. PD Guachené 2016-
2019. Pag 58
14. Guapi Punto C: Objetivo 6. A, B. PD Guapi 2016-
2019. Pag 89
15. Inza Punto C: Objetivo 6. A, B. PD Inz& 2016-20109.
Pag 244
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16. Jambalo Punto C: Objetivo 6. A B. PD Jambal6 2016-
2019. Pag 103
17. La Sierra Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD La Sierra 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pag 155-156
18. La Vega Sélo realiza un diagnostico. | N. PD La Vega 2016-
2019. Pag 20-22, 31
19. Lopez de | - N. -
Micay
20. Mercaderes | Punto C: Objetivo 6. A, B. PD Mercaderes
2016-2019. Pag 28
21. Miranda Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD Mirande 2016-
C: Objetivo 6. 2019. Pag 131
22. Morales Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD Morales 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pag 93
23. Padilla - N. -
24, Paez Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD Paez 2016-
C: Obijetivo 6. 2019. Pag 273
25. Patia Punto A: Objetivo 1. Punto | A, B, C. PD Patia 2016-
B: Objetivo 4. Punto C: 2019. Pag 65-70, 95
Objetivo 6.
26. Piamonte Solo realiza un diagnostico. | N. PD Piamonte 2016-
2019. Pag 50-54
217. Piendamo Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD Piendam¢ 2016-
C: Obijetivo 6. 2019. Pag 51-52
28. Puerto Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD Puerto Tejada
Tejada C: Obijetivo 6. 2016-2019. Pag 213
29. Puracé Sélo realiza un diagndstico. | N. PD Puracé 2016-
2019. Pag 43
30. Rosas Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B. PD Rosas 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pag 107
3L San Punto C: Objetivo 6. A, B. PD San Sebastian
Sebastian 2016-2019. Pag 67
32. Santander Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD Santander de
de Quilichao | D: Objetivo 1. Quilichao  2016-
2019. Pag 15,23
33. Santa Rosa | - N. -
34. Silvia Punto C: Objetivo 6. A B PD Silvia 2016-
2019. Pag 96
35. Sotara - N. -
36. Suérez Si bien elabora una | N. PD Suarez 2016-
dimension de los 2019.
problemas, no se muestra
un plan conciso de politica.
37. Sucre Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B, C. PD Sucre 2016-

C: Objetivo 6. Punto D:
Obijetivo 1.

2019. Pag 162
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38. Timbio Punto A: Objetivo 1. Punto | A, B. PD Timbio 2016-
C: Obijetivo 6. 2019. Pag 145

39. Timbiqui Punto C: Objetivo 6. Punto | A, B, C. PD Timbiqui 2016-
D: Objetivo 1. 2019. Pag 19

40. Toribio Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B. PD Toribio 2016-
C: Obijetivo 6. 2019. Pag 119-121

41. Totoro - N. -

42. Villa Rica Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B, C. PD VillaRica 2016-
C: Objetivo 6. Punto D: 2019. Pag 118
Objetivo 1.

43. Departamen | Punto A: Objetivo 2. Punto | A, B, C. PD Cauca 2016-

to del Cauca | B: Objetivos 1, 2, 3. Punto 2019. Pag 51, 78.

C: Obijetivo 6.

Frente

Elaboracion propia con informacion del DNP y las alcaldias municipales.
a los resultados obtenidos, resulta pertinente realizar las siguientes declaraciones:

Claramente, existe una fijacion completa para los municipios del Cauca sobre el desarrollo
y mantenimiento de infraestructura vial (este rubro fue la prioridad principal en la totalidad
de los planes evaluados). Este hecho no resulta sorpresivo, en tanto es congruente con el
diagnostico de cada plan respecto al mal estado de las vias. Incluso, este diagndstico
también se da a nivel nacional, como se mostro en la seccion correspondiente al andlisis del
PND.

Los mecanismos de contratacion, licitacion y cofinanciacion parecen ser la segunda
prioridad para los municipios caucanos, una proporcion significativa de estos implican el
flujo de recursos desde el gobierno central. Sin embargo, resulta contradictorio el hecho de
que, a pesar de existir las opciones planteadas en el PND, la mayoria de los municipios no
registren en sus planes la intervencion del gobierno central para sus proyectos.

La promocion de inversiones y campafias en pro de la seguridad vial se ubica como la
tercera prioridad en esta evaluacién, aunque los municipios que consignan estas estrategias
son mas bien pocos.

A pesar de tener sentido la fijacion en el desarrollo de infraestructura vial, una divergencia
significativa entre el PND vy las estrategias de las entidades territoriales caucanas, parece
ser la ausencia de enfoque en la dinamica institucional de la prestacion del servicio de
transporte. Este rubro sélo es considerado para el caso del Patia, donde se propone la
inversion en una terminal de transporte.

El plan del desarrollo del departamento del Cauca se muestra como el mas completo, no
solo frente a su acoplamiento a los objetivos del PND, sino en el caracter global de sus
propuestas para la gestion del sector transporte. Disefia una politica que busca un efecto
positivo en los rubros institucionales, de infraestructura y seguridad vial.

Es valido mencionar que el analisis obtenido sélo trata la formulacion realizada, tanto a
nivel nacional como del Cauca. La contraparte correspondiente al desempefio en las
estrategias propuestas, excede los propositos de este documento.
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5. Conclusiones.

e En general, el PND presenta una amplia extension de estrategias y objetivos
concernientes a todas las ramas posibles del sector transporte. Sin embargo, las
estrategias consignadas suelen tener un trasfondo bastante superficial en algunos casos,
relegando esto en pocas posibilidades de aplicacion de las mismas.

Esto se evidencia, principalmente, en los puntos A y D. Respecto al primero, el diagndstico
reconoce la existencia de sistemas de regulacién desordenados y bases de datos repetitivas,
haciendo dificil la consolidacion de una regulacion general que concatene la totalidad de la
informacidn que compete al sector transporte. Sin embargo, las propuestas frente al diagndstico
plantean medidas laxas (principalmente en la determinacion de presupuestos para las estrategias),
invocando medidas de forma superficial sin un sustento que clarifique la ejecucion de éstas.
Ademas, si se comparan estas medidas frente a las de seguridad vial, pueden hallarse repeticiones
en la orientacion de las estrategias.

e La ineficiencia y redundancia en los sistemas nacionales de informacion para el sector se
muestra como un problema apremiante. Pero, en el caso del PND, parece existir
redundancia en las propuestas para solucionar el problema. Esta dificultad refuerza la
conclusion anterior.

La conformacion de sistemas unificados de informacién se repite en los puntos A, By C. la
nominacion simple de estos, facilmente, permite que se confundan entre si, lo cual resta
credibilidad frente a la capacidad de cumplimiento de este tipo de propuestas.

e El PND es capaz de definir un marco institucional que abarque la gestién de los planes
municipales analizados. Sin embargo, es de resaltar la unicidad de los medios del sector en el
Cauca, principalmente transporte carretero y gestiones que se le relacionen.

La Unica excepcion que se muestra como tangible, se halla en las intenciones del Plan
Departamental de incrementar el volumen de transporte en la Costa Pacifica, por medio de
inversion en transporte maritimo, aéreo y fluvial. Si bien el PND ofrece un punto explicitamente
para el ejercicio de medios de transporte distintos al carretero, los planes de los municipios con
posibilidad de acoplarse a estas medidas, no lo hacen.

e A pesar de lo anterior, la ausencia del uso de los medios provistos por el PND para la
financiacidn externa, se muestra en la mayoria de planes municipales del Cauca.

El uso de recursos propios y en vinculo con la Gobernacion, parece ser la regla en la mayoria de
planes municipales, incluso el plan departamental no menciona estrategias que involucren la
inversion directa del gobierno nacional en infraestructura de transporte. A pesar de que existen
excepciones en algunos municipios, vale la pena preguntarse las razones por las cuales las
entidades territoriales no acceden a este tipo de propuestas. ¢Problemas de coordinaciéon?
¢dificultades burocraticas que serian ilegitimas frente a lo consignado en el PND? ¢ dificultades de
orden politico?
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e La fijacion de las entidades territoriales caucanas en el desarrollo de infraestructura vial,
como una constante histdrica, se ratifica en sus planes de desarrollo. Sin embargo, esto no
puede opacar el hecho de que la elaboracion integral de una politica para el sector
transporte, esta bien plasmada en muy pocos de los planes de desarrollo analizados.

En la mayoria de planes, las referencias al sector transporte ni siquiera tienen un apartado o seccion
en el indice, e incluso se tienen casos donde las propuestas para el sector no se encuentran o ni
siquiera existen. Las propuestas para el sector se evidencian, mayoritariamente, en objetivos y
productos especificos, siendo mas proyectos a futuro que un marco estructurado de politica. Este
hecho resulta contradictorio si se considera que las falencias en el sector transporte implican un
alto costo para el ejercicio de las economias caucanas.
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ANEXOS
Anexo A.

1. Popayan: PD Popayan 2016-2019, pags 100, 153

ACUERDOS

CONTESD MUNICIEAL OF PORRN

NPT 8iF.005008-2

Cdbligyn

FPaLS

Wersiain
301

Paging
100 de 224

2252 Programa 2. Infrasstructura vial

Objetiva

Construir, rehabilitar y mantenar la malla vial urbana y rural optimizando la movilidad
en &l Municipic de Popayan.

Indicador de resultado
LINEA META
NOMERE UNIDAD BASE 2019 RESPONSAELE
2015
Infraestructura vial | . Secretaria de
urbana construida. Kidmeiros 15 55 () Infragstructura.
Infrasstructura vial Kilémetros ) Secretaria de
rural construida, Placa 3 9" Infraestruciura.
Huella
Infraestructura vial Secretaria da
para circulacidn de Infraestruciura.
bicicletas Kildmatros 0a 35 M
construida yio
rahabilitada.
Oficina da
F’Ia_n de i Planeacian |
mejoramiento de Secretaria de
infraestructura con | Mumero 0 1 .
apoyo de Ia infragstructura /
comunidad Caniro d.g .
amprandimiento

{*) En este caso la mela es acumulativa, incluye linsa basa 2015.

Productos asociados al programa

* Dizafic del programa de mantenimiento v rehabilitacidn de la malla via rural

¥ urbana.

« Construir, rehabilitar y mantener la malla vial urbana.

* Construir, rehabilitar y mantener la malla vial rural.
* Dizafic dal plan de mejsramients de infraesiructura con apoye de la

cominidad.

*  Mantenimiento y construccidn de vias para la circulacidn de bicicletas.
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2331, Programa 1: Implementacidn del Sistema Estratégico de
Transporte Pablico de Pasajercs de Popayan - SETP

Oibjativa

Establecer el Sistema Estralégico de Transporie Publico de Pasajercs de Popayan

= SETF bajo criterios de eficencia, calidad, indusidn y sosteribibdad, que pesmita
mejorar la calidad de vida de los cudsdancs v la moviidad de s ciuodad.

Indicador de resultadao

META
MOMBRE UMIDAD BASE RESPFOMNSARLE
2015 i

At e e Wl O S D S O e e DS P e B e O et b o e S
e o R R e o o € B T s e e e g o Ul

b= 5 ACUERDOS — e
ORI ACUNICTELE. ol WO TN it P Exgirec
NTE STF00L038-3 156 cm 324
Sislema Estratégion
de Transporie Publico Bckad

de Pazajaros de Porcentaje 252 81,71 . E..ﬁS.F

Popayén - SETP
Impl smentado

Productos Asociados al Programa
=  Gastion para la implementacidn del SETF
Eeslitn contractual de planescadn, definicidn de estrategias de operscdn de
branspore pldbbco colectivo, disefios, consinuccidn, recurso bumano y apoyo
en cubiura chudadana.

Infraestructura Wial

= Rehabilitacion de la nfraestrociura vial de |os cormedares del SETP.

= Consiruccidn wia rehabiilscion de la nfRestruchurs peatoral de los
comedores dell SETP, incluye pusntes peatonales.

= Habiitacitn de la nfaestructiura ciclo rutas de los corredores: del SETP.

= Adopciin de la cartila de Espacio pdblico para los comedores ded SETP.

=  Implementacion del Plan de manejo Ambeenial del SETP.

=  Implementaciin de los planes de manejo aqueoligica.

Extaciones de Integracicn y Patios y Talleres

= Puesia en marcha de dos Estacones de Iinlesgracién para b adecusda
operacion del SETF y dos Palios y Talleres para la adecusda opesacidn died
SEPT.

Sistemas de control

=  Extructurar, adaptar & implementar el SGCF (Sisiema de gestidn y contmol de
fiota] ded SETP, con sus camponenies de sistema de mfomacadn al usuarnio
(SLALN v sistema de gestidn y control de recaudo [SGCR)L

2. Almaguer: PD Almaguer 2016-2019. Pags 43-45, 96.



Plan de Desarrollo Territorial 2016-2019
Municipio de Almaguer “Gobernemos Juntos™

Tabla No. 25. Red terciaria del municipio

Co0IG0 5 TRAMG ANCHO PROMEDIO CALZADA
nuEvo VEREDAS NOMBREDE LAVEA | JmraRquia besoe RaTA (MTS)
CRUCE LA YUNGA - LOMA | TERCARIA
12CC01-10 LA YUNGA LARGA MUNCIPAL CRUCE LAYUNGA | LOMA LARGA sn
TERCIARA
12CC01 1 YACUANAS VACUANAS - BL ALTALD MUNIGPAL YACUANAS ELATILO 4%
YACUANAS - YACUANAS | TERCIARIA YACUANAS
120C01-12 YACUANAS Sk praphe) YACUANAS o (%]
L TADLON - £L TERCIARIA . 3
12CC01-13 L TABLON CEvENTER MUNICIPAL RTABLON | R CEMENTERO 434
12CC01-18 LAPRIMAVERA | LA PRIMAVERA - EL LLANO m LA PRIMAVERA ELLLANO 473
ELOAORMIVO - LA TERCIARL X
12CC01-34-1 LA PRIMAVERA CUCHRLA MUNIGPAL FLOMRUMOYD | LA CUDHRIA 40
LA PALOMA . ELBECA + | TERCIARA
12CCON15 | GONZALOSAWKE | oo ienco | MuNioPAL LA PALOMA ELSLENCO 510
UCELAPUIRTA- |
120001151 | GONIAMLO SALKE | GONZALO - PALZADA - £L CRUCE LAPUERTA | ELEECA 450
prion MUNICPAL
TERCIARIA
12C001-15-2 LASMORAS | CRUCE ELBODEO- ELSALU |0 ool | CRUCEELRODEO | - ELSAUN 431
CRUCLELRODEO - | TERCIARLA LICUELA &L
120001-15-3 A3 MORAS EKUSABLAODED | muniopay | S™VCE T RODRD 80080 am
CRUCETARABITA. | TERCIARIA
12CC01.15-4 LAS MORAS POLOSFSIING muniopa, | CRUCETARABITA | POLIDEPORTVG 510
PUENTE RO NIGRO - | TERCIARIA PUENTE WO FOTNEND
12CC0S4 | POTREROGRANDE | oo GRANDE | MUNIOPAL NEGRD GRANDE i
LA HERRADUEA - EL CHILCO | TERCIARA
$2CC05.8 LAHERRADURA | om0t paaesa | Musicea, | UATERRADURA | ROSA PAMEA 550
CAUCE £L CHILOO - HOGAR | TERCIARLA HOGAR
120005-5-1 LA MERRADURA INFANTR MUNIOPAL CRUCE TLCMLCO INSANTIL 40
LA HONDA - NACEDERD - | TERCIARA
12CC05-5-2 GUAYACUNDO SIS0 i) LAHONDA | GUAYACUNDO 524
ELPAREDON - ELPENDL - | TERCIARA
12CC05.5-3 EL PEROL poiere AR L PAREDON ELGUARO a5
FITAYAS - GARVANZAL - | TERCIARMA
12CC05-6 LA HERRADURA pedirintiepe el PITAYAS HIBUERILOS 506
CRUCE 120C05.4 - ESCUELA | TERCIARA ESCUELA
12CC08-6-1 LA HERRADURA prowi suncipa | CRUCE 1200056 presionsy 4350
CRUCEORDONEZ - | TERCIARA ESCUELA
12CC05.7 ORDONEZ seunaonoiz  |asces CHIUCE ORDORER oatolies a5
CRLCE ORDONEZ - LA | TERCIARA
12CC05.8 ORDONEZ Pt Pondony CRUCE ORDOREZ | LA CANCHA 200
CO0KG0 3 TRAMO ANCHO PROMEDIO CALZADA
0T VEREDAS NOMBSE DF LA ViA JERARQUIA — e TS)
LA PLAYA [GABRIELAS) -
25001533 CAQUIONA CAQUIONA - :mm‘m m QUEBRADILLAS 559
QUIBRADILLAS
25¢C15.331 £LPINDIO PNDIO - B MOLND | TTCARA PINDID ELMOLND 50
MUMICIPAL
LA ESTRELLA . HATO | TERCIARIA
25CC15-33-2 LLHATO S ragmoce S breactoug LA ESTRELLA HATO VILIO EXT




@

365 Construlr, Conservar v Proteger la “Economia®™

36.5.1. Arbal de problemas
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Plan de Desarrolle Territortal 2016-20019
Munkelplo de Almaguer “Cobernenss Justs®

Sentidos/Ejes I:;."“ Consas Direetas Prablema Idenificada Efectos Directos | Electos Indirectos
Vi
Obras de drena;e - m:,l mal extack, Aumendo de los | Aumentados  bos  costos  de
miransitables o con iy i
detmonudes o ; tempos de vigje |produccion  en el campo
‘ resincciones  de .
mexisienies B s v costos de flete | Almaguereio
trinsito - ; ' g -
Dificultad en b intercommmicacion vial de la
blacion rura del municpio de Almaguer | MU0 ¢ 10
Recwsos  del| Mantenimiento o] P d BT castos de
i i ; Aumento de bos costos de
MUnICIpio adecuacion operROdn ¥ i :
Do , Dpergion y mantenamiento vil
msuficientes deficiente manlzmimsenta
vial
Bap asocmtrvidad
ECONOMIA
Debal  apoyo |y poca | Actividades  productivas  del  sector| Ingresos  rurales
mstiucional | participacson de los | agropecuar de Almageer  poco | bajos, inequidad, | Agravamiento de b meeguridad
dificuad  de|productores en | competitivas, poce aounmubstna, |y poco empleo | alimentaria
aceeso o criditos | producen ¥ | inequetativa ¥ vulnerables rural
pomercialmacion
Dﬂ@m .'.jn . Vias en mal estado,
conformacian de ; " . L Aumento de los| Aumentados  bos  costos  de
miransitables o con | Dificultad en b intercommumicacion vial de la iy i
Banca a ; : ‘i tempos de vigje |produccion  en el campo
; resincciones  de | poblacsn rural del rumicipio de Almaguer .
superficie e irimsiia y costos de fiete | Almaguerefio
rodadur
Fuente: Construccidn propia, a partie de formulaciba prospectiva del PDT
16.5.1. Programas v objetivos por programa
SentidonEjes Frograma Objetivols) de programa SECRETARIA RESPONSABLE
) . ;"mmul:tlarl b :nbﬂﬂuml -:In.h red wial pam En:lrm'ccr la Secretaria de Planeacien v Obezs
Vias para los Almaguerefos | productividad v b dsmimcon de costes de produccion con | :
fementaciin paslatina del Plan Visl Municipal Fiblcs
FCONOMIA i i paulating del Plan Vil Muneipa — d —
Jumtos  por el Campo | Meporar a productividad y competitvidad del sector agroepecuann A mliriu. ‘ hm’uml.:lmul §
Almaguereiio a través del fortalecimiento de ke organtmeian Eﬁwm .

3. Argelia: PD Argelia 2016-2019. Pags 98-100




d 2%¢ector Vias

LIDERAZGO

El Municipio de Aspelia deniro die su esinuchura vial coenta con 170 Elidmeinos de ramos
de nivel ssourdaric y terciano, ubicadas en un 709G sobre lemera montafiose de irassdo
geoméico regular pero en condiciones de esishibdad deficienies, sib@cidn gue s=
incrementa en épocas de imdEmo y hay con mayar @nfasis debido a b ola irvernal que
aroia loda k& regadn

Hed ierclaria

Las carreteras de la red bendana a carge ded Municipio son en su mayoria destapadas
[ Las vias de comumnicacitn con |of mMunicipios vecinos Son Sscasss.

La principal via de accesa al Munmicipic s la nula  gque se desprende de la Rula
Panamencana desde E| Estrecho (Palia). pasando por =l Municipio de Balkboa, tsrmina
su recorrido en el silio denominado La Punla, Corregimiento El Plateado. Mo edsien
vias fluviales en o Municipio.

Hed Secmndaris

[ fa wia secundana s desprenden 456 ramales y 41 subramales que forman parte de k=
red lerciaria a carga del Municipio.

La red s=cundana del municipio de fArgelia se dividen &n das; B via El Esirecho-Balboa.
Argela-E| Plateado-El Pinche que esia a cargo del Departamento, cuenla con 101,185
KM los cuales todos eslan &n estado de afimaado, no cienta con pavimentio y ks vias
de  Mironlinds - El diviso Hace que hace parle de la via leciaria inmvenlarisda,
MIROLINDD - EL DIVIESD « LAS PALMAS, comparien 13,188 KM de via, La via Argelis
= San Juan De La Flerida - San Juan Del Cucho Hace parte de la via tercans
invenianada, ARGELIA - SAN JUAN DEL CUCHD - LA MONTARNA de a cual comparien
7,769 KM de via las cumles 2= encueniran en estado no pavimentado en mal estado.

Talla 2% VIIAS SECUESNDAARLAS MUSICTPIC) DE ARGEL L, CALC S

S B RE LASNGITL ESTIRAD
EN A AR
El Esireche- Exlboa-Aurge bs-El Plyicad o-H Pieche L1185 Depariamcrio
de Casca
Arpehm - Mimbndo - H Dhvs 13,198 BV LAS
Mgzl - San s D La Flends - San Jas Dzl 7709 EWVLAS
Cmcha '

Fln Vaal Musicipal Acpeli -Sopiiembre & 201§
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La red lercerciaria esta acargo del Municipio, su tipo de supedice de odadura se=
dividen =n pavimentada y afirmada, Red peanviemeniada oial de 0099 KM de lxs cuales
e buen estado estan 0,592 Km, estado regular 007ERM . La Red en estado afirmado
es de 35,55 = las cuales an bueno estado estan 20,51 KM, en estado regular 568 kem y
enmal estado 038 KM, Todas las vias a cango del Muniapio s=on angosias escasamen be
con un carril para la droulscidn de los wehiculas.

Tahila 26: ViAS PRINCIPALES TERCLARLAS INEL MUNK TP DE ARGELLA CAL A

SO ERCE LOSGETU D
EL FSCHE - LaS GAMADLLAS I il
CIROUNV A LAR DE aldELLa I
ARGELTA - Sak THAN DEL CUCHO- La R
RAORT A
EL CRUGCERCY - Las PERLAS - TERR £ 17%
[ TN ]
CRLUCE IS0O003-38- Al S MT LA B 0553
MIROLINDS - EL D' . LaS Pal bas L& 505
[~ FOENTE LA RIS, - LA BELLEZS - LAY AEAL- [EETT]
SikAd
A PLAT A - Ls HELLEZA p )]
PUERTO RO - L0 PIsOS I HAE
EL FLATEADHD - L& EMBOSC Ak - AdlluCl s la M5l
Foroie: Plan Vial SBusicipal Arpclo Scpesmmbre de 2015

Seguin &l imventario de Plan Vial del municpio de frgelia, sdste 220, 187EM d= ramos
int=resredales que ouran foras de drea prolsgida princpalmenie del Area protegida del
Pacfico, cuenia con 20 puentes y 12 poniones. Los ‘Voldmenes de carga y pasajeros
maviizados en & municipio de Argelia o 100%: son por &l modo  de rasporte Camsteno,
E1S ] apraximadams=nie al afo.

Todas las vias a cargo del Mumicipio =on angostas escasamenis con un carnl para la
ciculacidn de los wvehiculos. El mal essiado de las vias gensra dificuliad para =l
desplaramisnta de la poblacdn al norte y sur del depaftamentos y la precanedsd de sos
vias dificulla = rasporie = intercambio de productos agricolas. [El estado actlual de kas

vias imermas del municpio de Argelia es lamentable especiaimeni= =n dpocas  de
invierna. Sdemds de o antemar o= evidenca =n |la mayaria de lo=s casos la dieminucidn

de=l indice de movilidad inbe=rno par k3 fala de un adecuado molenal de afirmoada ques

LIDERAZGO

garantice a prolongacidn de la vida il de cualquier intErvencetn gue sobre ellas s=
adelanie ademds de la falla de obras de arte en el ndmen § ubicactn adecusda.

Se requiere forial=cer ka red secundaria y Serciaria con vias que brinden las condiciones
adecuadas para una comurecacidn Auida enire & MURcipio, Municipios vecinos y con =l
resin  del Departamenio, gue permitan un inbercambio comercial en condicones
fawvorables para produciornes y consumadares, &n bien del crecamiento y desarmollo de esta
region del pais.
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4.Balboa:PD Balboa 2016-2019. Pags 92-93

REPUBLICA DE COLOMBIA
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO DE BALBOA

1.2 EJE ESTRATEGICO 2: ACCIONES PARA LA PRODUCCION, LA COMPETITIVIDAD Y LA
INTEGRACION

1.21 PROGRAMA 1. DIVERSIFICANDO EL SISTEMA PRODUCTIVO PARA EL DESARROLLO
RURAL CON ENFOQUE TERRITORIAL

Descripcion - Promovear el establecmientn de nuevas espacies productvas con alto valor comercial,

madiants planes de fertlizacion basados an analisis de swalos, de iqual forma ganarar valar
agregado fomantanda la agroindusiria

Dbjetivo - Forfalecer los sistemas productives mediante el establacimiento e nueves indicadoras
e praduccidn con prayeccian comercial y mabaria prima para |a agrainduesing

1.21.1. SUBPROGRAMA: CULTIVOS DE ALTO VALOR COMERCIAL

Tabla: 48 Cultivos de alto valor comercial

Ircrememiyr en B0 nueva  hectiess | Mo de nuevas hectasest semivadas de culos
sembradas de oubve de  innowacon | de innowanion produchva Coordinamn da Desamala

produciea Agropecuann

Geshorar 151 andiiss de caraciensaonn de
suthos CArICINTICN0N e ]
suine reakz ado

1.22 PROGRAMA 2 VIAS PARA LA INTEGRACION, LA CONECTIVIDAD ¥ LA COMPETITRIDAD DEL
PUEBLO BALBOENSE

Tabla: 49 Vias para |a inbegracidn, la conectividad y la competitividad del pueblo balhoense

Ircremeriar an 5% o buen  esiado de la | % de noemenio de | produccin aomipecuna p
resd vl por unidad peoduciva




REPUBLICA DE COLOMBIA
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO DE BALBOA

Hacer mantanimienio runano a 105 K= de

MAAMESTRCUTLIRA

Hamr  maniersssenic

Mo, De Km de la red vial lemiana

a red vial lerciaria rutiraric & 406 Km de la | con manienmenis nbnans
ned wial fesTEra
Mencer of 100% de emesgencias wales en | NFRAEETRCUTURA | Mender o 00% de | % de emosgencias walkes

ooonnacion <on s nshluoones & el
depariamenial y raconal (50 emergencas

EMSQEnOas Vales
momnaoon  on s

nshhuciones @ vl

deparamenial ¥

nacral
Pramentar o meorar iz seperfice e | MFEMESTRCUTLRA | Peementar wo majeer (Moo &= de vz con pavimenio o
el de 1.2 km de was en conoumenoa In superficie de sodadurs | plscs huslla
oon irestiucones del seci de 1.2 km de vias en

CORCLITEnG on

nshiucsones oo secior
Ebborar 4  eshacios ¥y dsafos GHFH!EETEL‘TLHIEIMHME:.IM Oe  esicios ¥ JEsEhos
mraesruches del rameporte S de | saborados oo nbassinucium el

nEaETuoiEs Oe | ranspone

Iran soaine
Geshorar 2 poyooins eshabspos de | MFRAEETRCUTURA | Gestorar 2 propecics | Mo De peowedios eshaitqoos de
miegracon y oompetradad on gesion esraianons de | miegraoon ¥ compebbvacad oon
(parwimeniacian 5K M Balbo-Ameka) niegraodn y | geshion

coimpetied ad on

pashon  {pavameniacion

5l Eaiboa-dveia)

1-2-1 PROGRAMA 3: INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCCION

Descripcion - Gestionar |a elaboracion de estudios, disefios y construccion de distitos y mmi
dgintos de nago, centros da acopio, cuartos friog, plazas de mercado

Objetivo - Fortalecar @ produccion agopecuaria medianie la gestion que permita acceder a
racursos para la construccion de mirdastructura

Tabla: 50 Infraestructura para la produccion

s Inceemanky en wn 4
aoricola por hecldnes.

Mseguzr o 100% de s producios
AJNOQE0UNNOS DOMme sl ados

la producodn | % de incremenio de 3 producoion afiopeCLan




5. Bolivar:Plan de Accién Consolidado 2018, Alcaldia de Bolivar. Pags 12-13
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6. Buenos Aires: PD Buenos Aires 2016-2019. Pags 81-82.

3.1 Sector de Movilidad y Transporte
3.1.1. Diognostico

Enfra sus vias principalas as5ta la gue conduce de Buanos Ares a Sanfander de
Gluilichao y Cali v que conacta a Popayan y Timba - Valle del Couca.

Sin ambargo, el resto de las camataras aln o han sido povimentadas. B mal estado
de los vios tercarics represanta une de los grandes obstaculos para la
comearcializacion de productas y por ende deal desamollo de la region, ya que as
raduce al infercambio comercial con ofras regionas del departamenta v del pais.

Hueastra red vial municipal estd comprendida por 320 kildmefros enfre los que se
ancuantran 120 Em. gue reciban hon sdo fovorecidos con manfenimianto
permanenta desda la gobarmacion. Los 200 km rastantas raciban un mantenimianta
asporadico debido a que fueron vias corstruidas sin estudio paro qua ahora hacen
parte dal plan vial municipal ko qua permifird su infervancidn.

El muricipio espara a parfir dal plan vial facilifar los sguisntas aspactos:

1. Mejorar en &l corto vy mediano plazo, al sistama vial constuids y oplimizar al

Sistama publico de trarsparte de pasajeras.
2. Dafinir kas vias ruevas, la rasarva de drecs, de acuerda con los citarios dea

Disafics geomaticos y funcionales gue se establecen, v adoplar los maconismos
para su cumpimianto.

3. Dafinir un setema urbang de cardcter poblico de parquecdearas: y tarminal de
Busas.

4. Garontizor el uss de ofros modos de ransporte en especial las vias paatonalas v
paisajeticas marginales de rios v coucas de aguas, como por ajgamplo las proyactos
puntuales y estratégicos identificados an el municipio:

el

elod i i
[EITTEY TR 2
O e 1T LR R TIEG

Flar de Desarvolle Termioral

-,

oan I E-inlr‘F
‘Camie

# Pavimentocion de ka via Caobacera Muricipal de Buanos Airas- Mu“'ni':"f'uqua
Honduras- Asnaru [ Suarez)

« Comedor vial eco turstico Sanfander de Quilichao - La Balsa - Cabecera
Municipal da Buanos Airas — Palo Blonco - Honduras — Suaraz - Moralas —
Piandamuo.

¢ Infarcornestn de fodas las vias internas dal municipio.
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Las nomas de frarsito que rigen en todo el feritario nacional y reguian la
circulacion de ks peafones, usuancs, pasgjercs, conductores, motociclstas,
cicktas, agentes de fransito y vehiculos por las vias publicas o privadas que estan
abiertas al plblico, o en los vios privadas; asi como ko actuacion y procedimientos
de los autondades de fransito; requieren especial atencion y estudio para generar
astrategios regionales que permifan un mejor control da los mismaos.,

Paulafinamente con la pavimantacion de las vias v kas mejoras en maftera de
sequidad en nuestra municipoidad se han incrementado en gran numero el
fransito vehicular, y dadas nuashas condiciones de ser una zona tuishica existe

mava afluencia de outomotorés de todos |os clases, v en especial las
motocicletas; &s indudable que &l incumpliends a las normas de fransito s una

constante en todos o8 sectores dal temitono; teniendo como base la finalidad
primordial de regular organizar v controlar todo |o relacionado con el transito
temestre automolor dentro del temtorio oplicondo los disposciones legales

contenidas en la Lay 105 de diciembre 30 da 1993, Ley 334 de diciembre 20 de
1994, Ley 749 de agosto & de [2002) Nuevo Codigo Nacional da Transite y Transporte
y demas normias legales vigentes, atinentes a garantizar &l ransta de los vehiculos
y de personas en condiciones de seguidad, comodidad y accesiblidod de
manera fluida, v, la dplima prestacion del servicio de transporte plblico. En
desarollo de ko dispuesto por el arficulo 24 de la Corstitucion Poltica, todo
colombiana tiene derecho a circular libremente por el territario nacional, pero esta
suieto a la intervencion y reglamentacion de los autaridodes para garantfia de la
seguridad y comodidad de los habitantes, especicimenta de los peatones y de las
dicapacitadas fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la
proteccion del use comdn del espadio publico.

Deniro de ese marco de principio se debe ofentar ala comunidad a fravés de una
adminisiracion organizada gestora de proyechos, enfocados en la formacion de
una cullura cudadana cbedienta y cumplidora de las normas, gue amoje como
resultado el bojo indice de accidentalidad e infracciones de rangto y transporte,

permifiendo una maviidad sequra de los usuarics en ko via, el respeto de los
derachos y deberes de cada individuo, adentada a la conservacion del orden

pUblice y la convivendia pacifica.
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7.Cajibio: PD Cajibio 2016-2019. Pag 127.
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221
INFRAESTRUC
TURA VIAL

Gestionar y
realizar
acciones de

rahablitaci
f,
frantenimie
o y control
de las vias
lafclarias
el
Municiplo
de Cajiblo
con
prioridad  a
lag
nacesldade
§
§0CHBCONG
micas
propendiend
o por la
equidad
compelitivid
ad de los
Cajlblano

1.
Mantenimiento
vial

2.
Rehablltacion
vial

3
Maguinaria vial

Zona
campesina

Afrodesce
ndiente &
Indigena
del
Municiplo
de Cajibio

Ministerio de Transporte - INVIAS - Gobemacion del
Cauca - OIM

Subprograma 2.2.1.1 Infraestructura vial con enfoque territorial (Generacion de empleo Cajiblanc)

Gestionar y realizar acciones de rehabllitacion, manienimiento y control de las vias terclarias del Municiplo de Cajibio
para la generacion de empleo én Cafiblo, con prioridad a las necesidades socioecondmicas propendiendo por (a equidad

y competitvidad de los Cajlblanos
Indicadores | Unidadde | LineaBase | Meta Sector de Compatencia
Producto medida Cuatrienio
Nlmero de km Ministerio de Transporte - INVIAS - Gobemacion del
da vias Nimero a8 100 Caues
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larciarias
mijoradas

NUrmero de km
con
mantenimiento
utinario de vias

Nummero
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Mumero de km

rehabltados
¢on placa huella

NUmero

Nimero de km
gestionadas y
rehabilitados
con pavimento
rigido

NUmers

Nimero de
estudios de
factibildad
lchica,
Bconamica,
financiera y
ambiental (Pre
Inversion) de

proyeclos de
infragstructura

o ransporte

NUmara

Nimero de
magquinaria vial
adquinida

NUmers

1

Nombra del
programa

Objetivols)
de
programa

Praductos
asociados al

programa

Influancia

geogrific
a dal

Sector de Competencia
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programa
Establecer
lag
condiciones
de la mano
con la
camunidad
222 pam ubana
SEGURIDAD | 98nerarun e
VIAL Y proceso 1.5eguridad centros Ministerio de Transporte - INVIAS - Gobemacidn del
Espacio | cutwral vial I::blad o) Cauca - OIM
PUBLICO | " o
desarralio Municipio
dindmico y
elvien de la
e ilidad
del
Municipio

Subprograma 2.2.2.1 Seguridad vial y Espacio Pdblico

Realizar las gestiones institucionales con |a Policia de Transito v el Ministerio de Transporie para mejorar |a movilidad y
seguridad vial del Municipio

Indicadaras
Producto

Unidad da
medida

Linea Basa

Mata
Cuatrienio

Sector de Competencia

Mirmers de
proyecios de
infraestructura

para transparte
B miotorzada
(Redes

Mimers

Ministerio de Transporte - INVIAS - Gobemacion dal
Cauca - OIM
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pealonales y
sefializacion

vial

Sequimiento a
4 Gperacion de
trénsila y
movildad de
Municipio

Parcentaje

100

100

Ministeri de Transparte - INVIAS - Gabemacién de
Catca- OIM

Niméfa de
campafias
educativas de
sequridad via

Nimer

Ministerio de Transporte - INVIAS - Gobemacian del
Cauca - OIM

Niméro de
aclividades/acei
ones para la
rCUparaci
concenada y
fecva del

é59aci by

Niféa

Ministeri de Transparte - INVIAS - Gabemacién de
Catca- OIM

Actualizacion,
aprobacion e
implémentacion
del plan de
sequndad vial

Porcentaje

i

Minfstario d Transporte - INVIAS - Gobernacién del
Cauca - OIM

. Caldono: PD Caldono 2016-2019. Pags 122-124.
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PLAN DE DESARROLLOD

FRFJEEA D§ o1y

Cibelign: Di1-1.80

LR FRFTANVRN L Gk LALES

Version: 1

LWL FD N CALDUN L

Fecha de Actualizacidn: 0d-11-2001%

Liberind  Oirddan

Pilan de ordenamienta
praductive implementado y
satislizado

Humers

0

1

Camercin, FOMNTUR,

Subprograma 2.1.1.5 Alernativas de emprendimiento con enfogue turistico

Establcer lof instrumentas y espacios institucionales para gestionar proyectos de emprendimiento stno y eco

turisticg en el Municipio.

fieta

indicadores Producto Unidad de medida | Linea Base Euatrierio Sector de Competencia
Wdmero de proyectas de Camara de Comercio,
emprendimients etno y FONTUR, Corparatidn

Eon turistico Numer 0 g Departamental de Turismo

Subprograma 2.1.1.6 Fortalecimiento y seguimiento a la actividad Minera en el Munici

i de Caldono

fieta

Indicadores Producto Unidad de medida | Linea Base Cuatriesiin Sector de Competencia
Avance En &l

fortalecimiento ¥ iinisterio de Minas y
sepuimienta de los titulos y | Porcentaje ] 100 Energia, ANLA,

actividades mineras en el

Gobermnacidn del Cawca

Municipio de Caldena
Eje estratégico 2.2 CONSTRUCOON SOCIAL CON MOVILIDAD
L ” Mejorar las condiciones de movilidad del Municipio de Caldono, con el fin de generar
Ojathuns ot ot Al proyecios productivos y sociales efidentes y dindmicos
, . . . fbeta i
Indicador Resultado Unidad de medida | Linea Base Euatriesio Sector de Competencia
Eabertura de yias MIF-IISI:HII:I de Translpl:-rt-: .
secundarias y  terciarias | Porcentaje B2% s INVIAS - Gobernacian del
atendida Cauca - AMUNORCA -
Bzociacion de Cabildos
mversibn en o sector | depeus | 120437 1300000 Indigesias — Coduniliad
[miles de pesos) Carmipesina
. Productos Inflsenda
Mombre del programa ¥ r::gﬂ e asociados geogrifica del | Sector de Competencia
ProE Programa programa




221 INFRAESTRUCTURA
iAL

Gestionar y
realizar acciones
de rehabilitacion,
mantenimiento y
control de las vias

terciarias del
Municipio de
Caldona con
priaridad a las
necesidades
socioecontmicas
propendiendo por

la equidad y

tompetitividad de

les caldonefios

1. Mantenimiento
vial

2. Rehabilitacion
vial

. Maguinaria
vial

Iona
campesina e
indigena del
Municipio de

Caldono

Ministerio de Transports -
INVIAS - Gobermacidn del
iCauca - ARUNORCA -
Baociacian de Cabildas
indigenas — Comunidad
iCampesing

Subpragrama 2.2.1.1 Infraestructura vial con enfoque territorial

Gestionar y realizar acciones de rehabilitacion, mantenimiento y control de las vias terciarias del Municipia de
Caldana con pricrdad a las necesidades socioecondmicas propendiendo par la equidad y competitividad de los

caldoneios

indicadores Producto

Unidad de medida

Lineea Baze

fvbeta
Cuatrienio

Sector de Competencia

Mimers de km de iz

mejaradas

Humern

133

13

Momeng de km con
manterimienta rotinano
s wids

Humern

4

dih

km
placa

Mimena de
rehahbilitados  con
huelia

Humern

Momena de km
rehabilitadas con
pavimenta rigido

Humern

10

12

Mimena de estudios da
Factibilidad técnica,
econdmica, financiera y
ambiental {Pre imersicn)
de proyectos de
infraestructura en
tramsporte

Humern

Mimera de maguinari vial
adguirica

Humero

L

Ministerio de Transporte -
INViAS - Gobernacidn del
Cawca - AMUNORCA -
Azociacion de Cabildos

Indigenas
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- Productos Influencia
Nombre del programa Ohpivel & asociados al | geogrifica del | Sector de Competencia
programa programa pragrama
Establecer las
condiciones de la
miana con
comunidad para Zona urbana | Ministerio de Transporte -
EIETar un [cabeceray | INVIAS - Gobernacidn del
El':m::ﬂ;::: pr::r.:.n tultural | 1.Seguridad wial :mtrmr Cawca - AMUNORLA -
tiudadana en el poblados) del | Asociacidn de Cabildos
desarrallo Municipic | Indigenas
dindmico y civico
de la movilidad
del Municipio

Subprograma 2.2.2.1 Movilidad y seguridad vial para Caldono

Realizar |as Gestiones institucionales con & Policia de Transita y l Ministerio de Transporte para mejorar la

movilidad y seguridad vial del Municipio

Meta

Indicadares Producto Unidad de medida | Linea Base — Sector de Competencia
Nimerd de proyectos de
infraestructura para
tramporie no metonzaig " i ]
[Redes peatonales, e
alumbrada  wvial y
venalizacion vial)
Ministerio de Transporte -

Seguimiento & |a operacicn INVIAS - Gobernacidn del
de transito y movilidad del | Porcentaje 100 100 Fauca - AMUNGRCA -
Municipio Asociacion de Cabildos
Nimero de campafias de | . Indgenas

i HNumaro 7 7
sepuridad vial
Formulacicn B
implementacién del A
mplementacicn del Man — J a0

Estratégco de  Seguridad
vidl
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10.Corinto:PD Corinto 2016-20109. 138
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PROGRAMA POR EL TRANSPORTE POR UN TAMBO SEGURO Y CON MOVILIDAD

QUE QUEREMOS
Nombre del | Objetivo (s)del . e | o | Productos asociados| Sector de
programa pregrama &l programa compelencia
Nimero de kilbmeltros 40 kilimetros con | Vias de accese
de vias sefalizadas y vias sefializadas y |  sedalizadas y
ecrategizsde | UMM | puevas estatogios| eswatsgiasde | ISPORe
mdvilidad. rriliciad. movilidad
Numero dg lr.r:lnv.amas Un (1) convenio .
Interadministrativas - Convanios
, L Interadministralivos] | N
suscritos con la Policia 0 qestionado con b interadministrativos | Transporte
Nacional gestionadas » . gestionados
. Palicia Nacional
{Transito y Transporte)
Numero de Convenios Un (1) eamveria
GV Intaridt'nini;rallivn Canvanio
suscritos con la
POREL ESTABLECER uF . 0 con |a Federacion | interadministrativo | Transporte
TRANSPORTE NIVELES atbany Colombiana da SUSCHlo
Colombiana de
POR UN TAMBO| OPTIMOS DE - Municipios
SEGURC ¥ CON| MOVILIDAD ¥ Municipios
MOVILIDAD QUY SEGURIDAD Elsborackin de un
QUEREMOS VIAL et
Pln Estitégicods | |Plan Estratigico de D:;':;':g”::ﬂ:‘;” N
Sequridad Vial (PESV Sequridad Vial
idlad Vial PESY
PESV) |0
. Realizar ocho (B)
HH::E?::% capaciaciones én Instituciones
, p ' normas da Transilo HLIETES ¥
realizadas en nommas 0 y Transports a conductores Transparte
d: :n":"s':t':;? Inslituiones y |  Copaciiados
ranspo conductores.
Promaover la politica L:na p‘::;hdm':? Politica de sequridad
Piblica de sequidad | ﬂ:t, “l' I'a| mmﬂ; Transporte
vial municipal P vial promant
promovida
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Prioducion st
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12. Florencia:PD Florencia 2016-2019. Pag 72

Objetivos de Desarrollo Sostenible vinculados al Programa 10:

(T
i
NRACTIETIN

\

Construir infraestructuras resilientes, promover la industrializacion inclusiva
y sostenible y fomentar la innovacion.

Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
sequros, resilientes y sostenibles.

e

Objetivos del Programa 10:

Objetivo 1: Mejoradas las condiclones de accesiblkdad vial que favorecen el bienestar econdmico del municiplo
de Florencla.

Indicadores de Resultado

N Yy A ,
(B !

Puverige 6 b aesiuctus o6 varspore o 5% | K%
£ago 8 muricplo mantenida e buen estado




Indicadores de Producto

58

Metros de la red val con placa huella. 630 800
Metros de |a red val pavimentada rehabiitados 100 20
y/io mejorados.
Metros de vias rurales con rosera y 500 10000
mantenimiento.
Km. o0& Ia red va fural con mantenmiento 2N 40
rutinano
Nimero de estudics, disefos paa o 3 8
mejoramiento de vas formulados.
Nimero de alcantarillas plurales construidas. 24 48
Km de |a red vial rural ampliados. 5 10
Indicadores de Resultado
Porcentaje o la mfraestructra de transporte a W% 55%
cargo del Depatamento mantenida en buen
eslado.
Indicadores de Producto.
Metros de |a red vial secundaria pavimentados. 1200 1100
Metros de red vial secundana mejorados y/o con 10000 17000
mantenimiento a través de Convenos con el
Departamento.
Nimero de puentes vehiculares en vias 0 1

regonal terminados.
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310 Tumgorie Pelajorm Wany tramuporie rerareniarioa Kmdevinues |1 kmovio v % primestadny |42k (12 km erbuna, 0Em | ke
raed urbasa y reral [kl wim. 102 kn, 13 erbanay) [rerul)
savmeresdn, rekatinmdn
b mantenidn (echends | 3 bmovian (y % rebabiesdn |0 kmen marerimissio Tk pnmasienininiz
curwiny]y biennefalesday | |02 km fotl de vim)
L Kmige cansian #n bumn Bk Ein
s
14. Guapi: PD Guapi 2016-2019. Pag 89
Indicador de
Mombre del programa |Objetivo(s) de programa Productos asociados al prograrma
resultado
GEstan o P o, Moo ¥
ampiacion de io moNe vial urbana.
GeEstanar & maef de e ilkdaa o la
podhackin naail con raaienimisnte e camne
gueh W esierns.
Mejoror Ao mowiidod de o AR SO DT
pobiocion del muskcipho coma cipio oo of Sector |Demarcockda p sefalisacidn de wos,  ouces p
pavTe de Ao apuesta de io infroestractn AGTgLes
construcowion de par e o ronsporTe [raies o
" Gestion para & AMsjoramisndo ¥ Constnnoohkha de
regicm pesas)
Ouenies en o ORS00 arbano p secior reanoy
Gestian pown lo Condracoian p odecsadon oe
Gestanoyr paro by Arpiocion del cevopuena
Gestan povo o Amumilamiento o los 2o de
aife megos
Gestion povo lo Adecuoddn o ko gofeno mumicipal
Gestan oovn 1o corstnacckan de an porgue Ao
|frevite al o
Gesiion povg lo Comsiruccidn del feaim manicpal’
WFRAESTRLICTLIRA PARA LA
AT Gesiion povg lo Comsiruccian del AModoceno
M
Gesiion poare kb Cominochon v odecuodon ciel
.I::I:I‘ﬂr I]::;ﬂ: m. mnﬂ‘:.f dowersidn ferrtforid per fmuelle fdsiios
(o] &1 Setn
partir e A3 Cons e Coiow o o M h; Gestion pova lo construcchon de!  cemeateno y
equipnarieaie pubiico
MO LS man ol
obras gue heneficken o io fmiles de pesos) = iclp
romanigad Gesiion pova lo Comstruccidn del centno
aovrmstnrive Municisal
Gestian para ko Constricsian de an oeatro de
recreaoon pang ef aduito mapor
Gestian povn lo Constructian de cesto de oyuda p
atemoion @ wicthmas died confiicto
|rtanreninmsento p construccida de pargues § 2onos
de esparcmvenio poeblios e of osoo wibang p o
sector el
Gestian parm & Coatnicoion F pueshy en mancha def
ceamo de emprendimierdo ruahoieal
Promoser o mejoramienio df | pafor de wiwenda Gestion Frogromas de meio tn de wiwenda en
o coiidod de vido e kos rugiifodivg Lol T
:fu":rde i Dokt de wiwenada Gestion ponn Frogramas 3 consruocidn | visiendo
! P cuandinrtnge o koo

CovErTion de wWiksrhdo digmg .
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INFRAESTRLICTLRA PARA LA
FAZ

Mejoror o colidod oe wola de

lnshohitondes di! manicleho Bo
partir de &7 prestocon de
servicios pwbécos con cofidod v

eficiencio

altemativas de Emergla

Coberiuro de govantizar s Awmenin lo mberturs de! senvico de
Electrificacid raregio eiétron en & mumicipie
Coberiurm [uenies EEstianoy A implegmendacion o madelns de

pagios aitematvos

fAversian farrtori

Gestionory lo Comfruccion de micoomamales de

per edpita en el Sactor [T o7 sectorurl

infraestructurg y | dumentor y romsednor o sendich de ogui podoile

tronsporte {miles de |20 S MUnso

pesos) Gestianos by construccion y oderuodon de los
prweductns y akantariiedas ea & mumidpio.

Coberturn del servicio de |Ampliar In cobertura de alcantanllado en o deea

alcontariiooo |urbang

umeaiss A cobenuny o sonsmmienio basios en &
II:II'EE gy

Coberiurg del sersico de
a5 o0 kr rong urbama

|#seiomar el servicio de aseo en ef drea urbana.

|Garmatings kr oispasican fimal de fos esiduos
sdiidos genenndos e &f dreg widn.

Constructan de datmociones administrothas del ko
pmoresa de senvcos pubilcos

Dégnosicidn ohe un sithe cdecuodo pang i selecoida y
aproveciamipats o os residucs sdlioos

£ |

fAversian ferriori
Mejoramipnfo o lo red de Acueducio Aduad, Flan
infraestructurs y
trovisporte {rrhiled e |J4m:|l|:l|:||:|n Cohprn o b Red die Dvsidbochkos
Fiid
pesad)
||:I-phm.|.rm:|un def Sistema de Trotamiento de Agua
Fotabie - FTAP; PAE.
A ialinocidn de sktema de red de odco iovilodo.
Aanlrodan o o cobertura de o Red oe
ranroniado.
Forcentaje de oguas [ Adelantar gestiones con & plan deportomental de
residumies trotodosen ko |oguas paro ko construccion de una Planta de
20n0 wbong Tratomipnte oe Aguo Residuwal (FTARE Fivd.
faversan lrmtord! | ropcoorte iddneo paro ko Recoleccidn de ios
1oy m‘ﬂl‘lﬁu‘ an &f Seclor |Residucs Soiidos
infroestructurs y Ampliocidn oe ko cobertura de fimpieza p ecolecaion
frefiporte {rries gla
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15. Inza:PD Inza 2016-2019. Pag 244

Alcaldia Municipal, Carrera 3 No. 3-21 Edificio C.A.M. Barrio Centro
Teldfono 8700620
Corren electrdnice: concejoiinza-cauca. gov.ea
Pagina 1
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CONTEXTO SITUACIONAL DEL SISTEMA DE TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO
DE JAMBALO.

En el sector infraestructura vial una de las principales acciones que se tiene con la
comunidad, ha sido la de permanecer las vias de comunicacion en buen estado,
con el animo de que se tenga un buena movilidad de la comunidad dentro del
Municipio Resguardo.

El mantenimiento a las vias principales del Muricipio, se han venido realizando aun
sabiendo en que hay tiempo como la ola invernal que es donde mas se dafian
algunos tramos de via, en donde podemos enconfrar, hundimientos de banca,

derrumbes, huecos, enfre otros.

Con relacion a lo anterior se ha permanecido el mantenimiento en el periodo 2012
— 2015 para presentar en el siguiente cuadro. Su estados y los km de vias que tiene
jambalo internamente asi como los lugares o veredas las cuales comunica

ESTADO DE LAS ViAS EN EL MUNICIPIO DE JAMBALO CAUCA 2012-2015

Tokal Km Estado (Bueno/
VIAS RURALES GENERAL ' Regular /Malo)
Jambalé — Barondillo - La Cruz 16 BUEND
Barondillo - El Nuevo Dia 26 BUENO
La Palma - el Carrizal 35 BUEND
Porvenir — El Tablon 10 BUENO
MNuevo Dia — Loma (ruesa 21 BUENO
La Palma — Valles Hondos 10,5 BUENO
Loma Gruesa — Loma Pelada 4 BUENO
Jambald — Barondillo - La Cruz 16 BUEND
La Mina Guayope-El Maco 11 BUENO
Loma redonda — El Voladero 3 BUENO
Amoladero — Monte redondo 5 BUEND
Zumbico — Bateas 7 BUENO
Calambas — Paleton — Zolapa 16,2 BUENO
La Mina — El Picacho 9 REGULAR
Area Urbana — Campo Alegre 15 BUENO
VIAS RURALES GENERAL 104,2
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Metas estratégicas

Construccion obras de arte en las vias del Municipio

Estudio y construccion de vias

Terminacion de Vias

Afirmado y obra de arte

Mantenimiento de las vias del Municipio

Cofinanciacion mantenimiento de la red terciaria del Municipio
Adecuacion de las vias del Municipio en temporada de inviemo

Pavimentacién Calles area Urbana

Pavimentacion via Jambald — Silvia

Pavimentacion via Jambald - Torbio.

PROGRAMAS
Mantenimiento y construccion de nuevas vias en el Municipio de Jambald
Estudios de pre inversion para la construccion de vias en el Municipio de Jambalo

Pavimentacion vias del Municipio de Jambalo

Construccion de sistemas altemnativos de transporte - teleférico

17. La Sierra: PD La Sierra 2016-2019. Pag 155-156
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TODOS por el Desarrollo Economico, Productivo y Competitivo - SECTOR TRANSPORTE

CRITERIOS PARA PRIRIZAR OBJETIVOS
ALTERNATIVAS VIABLES
OBJETIVOSFORMULADOS | programade | Canstruccidn | Cierredé impacta | TOTAL
gobiema | dePazy0DS | brechas i poblacianal
Elaborar y pestiandr un
Gestidn de proyectos pora o
mantenini ﬁmﬂ propécto tendiente d
wrtiarias del municioio ol Jortokcsr s vixd teraodios y
M . ﬁl :"H“ plocas én cancréto para sitios
’mmm M' f‘m considerndos estratbgios
eironi ﬁm“”“"_ % | pore meoror s moviidod ; ! . ‘ . y
. e s Contrator directomante con
'“”‘1 m"“mwm' s jurites de accidn eomunal
ponas o . legairmente ¢onstituidss
Realizar &l mantenimiénta y R
. convenios salidariod con &
mejoramiento d pusntes
peotonales ’ propdsits de méjorar ks nas
erciarias y camings veredales,
Flaborer y éjécutar & propécto
. '""”.'”T ""“““f © | oo hueln pur vio : 4 i : i+ |
e veredites
. 1) . Impiémenter junta con
inportonciade Cumplr con s | vt de pai una
oblgociones estobecdes porlo kY | . ovin adeeund de
eneltema detrinstoytronsporte, | L
de policia de -
WWWM I s, muncpel i i 1 4 4 11
instolar reductores de
mmiemﬂmpmﬁmn elociod
Jos octores de la via conduc '
g et Planes de Transits, Educacidn,
o
o en ustos . Sequr
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Realizacin y jecucin de un

proyecto para lo aperturs dé nugvas
vies én zonas de alta produceidn

agricol.

Lograr hediante ks gestdn &
Ayt de Iy eemitisten
DO06-2019; o inersign
eitadd o Lo consetuidn de

fecursgs pord o apertura dé
Rl dé vidd,

Fortalécimiento o empresas dl
parqué automator pard que presten
un buen servicio.

Fortlecet ks emprasa de
Irariport lcal busconds
alternatives qué permitan su
legalacitn dento de
et

Desarrolavial municpa! par
mejorar o productividod del agro
en s oas veredoles potenciles
en el comercio dé productos

o, pevac,

Desarrlr Proyectas ot
Eitudio el Plon Vil
M
Fortulcidn de Proecta de
foctbtdod poro apertura s
At e de v
Constuceidn e nugvas
tarnas e vi
Montenimisnto dé vis
Tonetris muricpale
Adécuseidn de puentes
Constuceitn d puentes
pestonales AU
Ariphaion y Meorontiénto de
comin de herodure
Adsuncitn e olcaetarilod
el i xistente

Eiborado por: Equipo Alcaldia Municipal oe (o Sema Couco 2016 -2019
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cual ainse encuentra en conslruccion. La red vial sscundaria y lerciana no estan
en eslado ransitable dplima, ¥ no regestra caracterzacion de puenles.

INVENTARID DE
TIFO OE INFRASTRUCTURA Wial
LA VEGA, CALMCA. INFRASTRLUCTURA V1A
TOTAL ESTADO |BUEND
RURAL | URBAMA [ KM JREGULAR /MALD}
¥ia |a Buitrera La Pamga il 7 regular
San Migued-Santa uana -Huemo
Hondo il 25 regular
Aroels -Los PRanes - Mueva
ArEelia M 7 makd
Eamboleo- Puentedllas ] 5.7 makd
San Mgl -Las Jurtas ) 18 makd
El Negro: Miraflores: La Carrera ) 57 makd
El Recreo-Sainta Rita. El Padmnar
Pusenite Flermo il 53 regular
El Palmar -Campo Alegre il 45 regular
Lies Uhaos- La Lianaida il 43 regular
Crsce Santa Barbara - La Playa il 682 regular
La Flaya - Vil Marka il & regular
Santa Fta Vereda Betania il 15 regular
(FUCH b o - Bapioin=s i a2 regular
Guachicond -Sereda El Arado il a7 malkd
Barbillas- Rio Negro il 12 malkd
Guayahal -Loema Grande il 5 regular
Cruce Loma Grande- Vereda El
Cischarn il 13 regular
TOTAL KM 141

19. Lo6pez de Micay: -
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Objetivo General del Programa:

Mejorar las condiciones de & transitabilidad rural y urbana a los habilantes del municipio.

Objetivos Especificos del Programa:

Garantizar el buen estado de la red vial v la infraestructura de transporte del municipio
Posibilitar el acceso, a traveés de via carreieable, a las comunidades de ks zona rural.
Linea Base:

De los 147 3 Kildmetros de red vial terciaria, el 80% se encuenira en buen estado de
transitabilidad.

El 10% de las veredas del municipio no tienen acceso por via carreteabla, esto
corresponde a 57 kildmetros por construir.

Metas de Resultado del Programa:

Mantener el 100% de la red vial municipal en buen estado.
Lograr el acceso por via carrefeable al 85% de las veredas del municipio.
Incramentar en un 2% la malla vial urbana en condiciones adecuadas para la movilidad

Subprograma: “Mejores vias, mas desarrollo”
Objetivo del Subprograma:

(zarantizar la transitabilidad a los pobladores de la zona rural del municipio.
Lograr el acceso por via carreteable a algunas veredas del municipio.

Linea Base:

589 kildmetros de red vial terciaria se& encueniran en regular yio mal estado en sus
condiciones de transito.

El municipio tiene un daficit de 57 kildmeftros para comunicar a todas las veredas de la
zona rural.

El municipio tiene un equipo de obras publicas.

Meta de Producto del Subprograma:

Realizar &l mantenimiento rutinario en kilkdmetros de la red vial terciaria 1473
Ejecutar un (1) plan de manienimienio rutinario al equipo de obras plblicas del 1
miunicipio

Rehabilitar kilémetros de via cameteable en la zona rural del municipio 10
Pavimentacion metros cuadrados de vias urbanas 2364
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Programa: Més y mejores vias para todos

Objetivo: Mantener, mejorar y generar infraestructura vial que permitan mejorar la

conectividad interna y externa para el desarrollo social econdmico y turistico del

municipio.
LNEA | Meta
METAS RESULTADO Indicador de resultado e ||
Incrementar el % .la i'.i'.'lDE I'tlfl"a de wias secundanas o de vias EIEl:l:I melarias ¥ LEfCiarias 45.34% 55.23%
¥ erCiarias pawm-emal:las. pa vimentadas
LINEA | Meta
METAS DE PRODUCTO Indicader de resultado BASE 018
Pawimentar 10 km de wias Mo, de km de vias pa-.rim-emal:las. ] 10
Gestionar para el mantenimiento y construccién _ _
., No.de BESTIIMES realizadas 2 4
de |'.'IIJE'I"||:E'5 vehiculares
Mo. de km de vias terciarias mejoradas con
Mejorar wias terciarias con placa huella ! S 2744 | 474
placa huella
. Ma. de km con mantenimiento rutinario de
Reglizar mantenimiento rutinario de vias terciarias . L ., ,
., . . L. vigs terciarias II:I:II'IfI:II"IT'IE'i'.II:II'I de wa,
Imnfnrma{.ﬂn devia, roceria, mantenimiento a i o 20 75
i . roceria, mantenimiento a cunetas,
ClMBLas, al-:antanllas,drenajﬁl i .
glcantarillas, Iﬂl'lEI"IE]ESl
Mo, Estudios de factibilidad técnica,
Realizar Estudios de factibilidad técnica, R
. i . ., . [ I‘ri'.'ll'l"ll{i,fll'la MCIEra y am biental [Pre
BLONGMmica, financiera ¥ aimbiental I:F'I"IE II"|'|.'E'I'5II:II"I:| . . . [i] 1
_ inversidn) de proyectos de infraestructura
de Flr"i'.'l'j'E*i'.tI:IS de infraestructura en trans.pane
En [I"-HI"I‘S-FI':II‘TE'
B o _ . Mo de maguinaria y equipos (volguetas,
Adguirir m lariaye plguetas, linea ,
Quirir maquinaria'y equipos Ivolqu v linea amarilla etc.) para la construccidn,
amarilla etc.] para la constrslCion, mantenimiento L . . ! 5
e . mantenimiento I||.|II:I rehabilitacion de la
y/o rehabilitacion de ia malla vial ) -
malla wial adquiridas
GEastionar para la construdCion del |'.'I|3I"I de Ma. De |'.'l|3 a5 dé ma ﬁEjI:I de Bguas lluiwias, 0 1
manejo de aguas lluvias gestionados
Mo de proyectos de infraestructura para
Realizar proyecto de infraestructura para transito ce proyectos ce I ucturap
transito no motofizado [Redes peatunales. i} 1

no matorizado (Redes peatonales y cicko rutas)

y Ciclo rutas), realizados
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OBJETIVO EJE

MEJORAR LAS CONDICIONES DE MOVILIDAD DEL MUNICIPIO DE MORALES, PARA
GENERAR UN ENTORNO FAVORABLE PARA EL DESARROLLO SOCIAL Y ECONOMICO

ESTRATEGICO | b TERRITORIO
INDICADOR WETA SECTORDE
RESULTADO  |UMDADDEMEDIDA  LINEABASE | /xroenio COMPETENCIA

53

Cobertura de vias

Alcaldia de Morales -Ministerio
de Transporte - INVIAS -

secundarias  y| Porcentaje 47% 50% Gobemacién del Cauca - OM
terciarias atendida _SGR
; Alcaldia de Morales Ministerio
|Inversion en el _ de Transporte - VIS -
sector (miles de | Miles de pesos $2.7150.136 $2.860.141 Gobemacién del Cauca - OIM
pesos) -SGR
INFLUENCIA
NOMBRE DEL|OBJETNVO(S) DE igggﬂ‘ggss | GEOGRAFICA | SECTOR DE
PROGRAMA PROGRAMA PROGRAMA DEL COMPETENCIA
PROGRAMA

Gestionar y realizar
acciones de rehabilitacion,

1. Mantenimiento
vial

%




71

INFLUENCIA
NOMBRE  DEL | OBJETIVO(S) DE :ggg:ﬁ:c?ss AL | GEOGRAFICA | SECTOR DE
PROGRAMA PROGRAMA PROGRAMA DEL COMPETENCIA
PROGRAMA
Gestionar y realizar 1. Mantenimiento
acciones de rehabilitacion, | vial
mantenimiento y control 2. Fona campesina
de las vias terciarias del Rehabilita afrop ’ Municipio de Morales
I%l%llAESTRUGTU :.':li.:jnrlicd:g‘ljoad;eashﬂorales con cion vial descendiente @ | Ministerio de Transporte -
N indigena del INVIAS - Gobermacion del
RAVIAL necesidades . Municipio de | Cauca— OIM - SGR
socioeconomicas 3. Magquinaria Morales
propendiendo por la vial
equidad y competitividad
de Morales.

Subprograma 2.2.1.1 INFRAESTRUCTURA VIAL CON ENFOQUE TERRITORIAL
GESTIONAR Y REALIZAR ACCIONES DE REHABILITACION, MANTENIMIENTO Y CONTROL DE LAS VIAS
TERCIARIAS DEL MUNICIPIO DE MORALES CON PRIORIDAD A LAS NECESIDADES SOCIOECONOMICAS
PROPENDIENDO POR LA EQUIDAD Y COMPETITIVIDAD DE LOS MORALENSES

INDICADORES META SECTOR DE

PRODUCTO UNIDAD DE MEDIDA | LINEA BASE CUATRIENIO | COMPETENCIA

Nimero de km de

vias terciarias | Numero 79 B84

mejoradas

Nuamero de km con

mantenimiento Numero 68 68 Municipio de Morales -

rutinario de vias Ministerio de Transporte -
INVIAS - Gobemacion del

Numero de km Cauca - 3GR

rehabilitados con | Numero 1,28 18

placa huella

Nimero de km

rehabilitados con Numero 04 04

Mantenimiento de

Caminos de Mumero o B0 Km.
Herradura
INFLUENCIA
NOMBRE DEL | OBJETIVO(S) DE mg::grn? AL GEOGRAFICA SECTOR DE
PROGRAMA PROGRANMA PROGRAMA DEL COMPETEMNCIA

PROGRAMA

Establecer las
condiciones de la mano

con la comumidad para Zona urbana

(cabecera y Municipio de Morales -

2.2.2 MOVILIDAD

QENETAr un pProceso . . Ministerio de Transporte -
:&:ﬁ"‘cn cultural ciudadano en el 1.Seguridad vial centros INVIAS - Gobernaciin del
co desarmollo dinamico y poblados) del Cauca — OIM — SGR.

civico de la movilidad del Municipio
Mumnicipio

Subprograma 2.2.2. 1 MOVILIDAD COM SEGURIDAD V1AL Y ESPACIO PUBLICO
REALIZAR LAS GESTIONES INSTITUCIONALES CON LA POLICIA DE TRANSITO ¥ EL MINISTERIO DE
TRANSPORTE PARA MEJORAR LA MOVILIDAD ¥ SEGURIDAD VIAL DEL MUNICIPIO

INDICADORES i META SECTOR DE
PRODUCTO LUNIAD DE MEDIDA LINEA BASE CUATRIENIO COMPETEMNCLA
Mimero de

proyectos de

infraestructura

para transporie no | Numerno 1 1

motonzado (Redes

peatonales ¥ .

J— L Mumnicipio de Morales -
Seflizaciin wial) Ministerio de Transporte -
Seguimiento a la INVIAS - Gobarmacidn del

5 Cauca — OIM - SGR
operacin de .
et y movilidad Parcentaje 100 100
del Municipio
MNumero de
campaiias de | Mumero i} 3

seguridad vial
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SECTOR TRANSPORTE

En la cabecera municipal los pavimentos existentes en su gran mayoria cuentan con una estructura muy
vieja, con materiales de mala calidad y practicamente sin ningln tipo de disefio técnico, no aptos para
soportar las cargas y el volumen de trafico que por ellas transita actualmente. En su mayoria son vias que
tienen pavimentos que superan facimente los veinte afios de vida dtil, por lo tanto, ya se encuentran muy
deteriorados ¥ no soportan una restauracion mas. Se requiere la construccién de una nueva estructura
acorde a los requerimientos técnicos modemos, adicional a esto la red de alcantarillado y acueducto no
soportaria el mantenimiento por la antigiedad y el material utilizado en el mismo por lo gue requeriria un
frabajo conjunto. También cabe mencionar el estado poco propicio en el que se encuentran senderos
peatonales, andenes perimetrales y vias de acceso y comunicacion entre los barmios.

78

En el area rural, las vias presentan muchas dificultades para el transito de los vehiculos, ya que con una
capa de rodadura en afirmado o en tierra, han venido soportando la fuerte ola invernal que azota al pais
desde principios del afic 2012. En ellas se han presentado afectaciones como deslizamientos de tiema,
perdida de banca, taponamiento de alcantarillas, hundimientos, presencia de fallas geoldgicas de mayor
magnitud, desbordamiento de rios socavaciones de puentes, efc. que, sumados a los dafos que produce el

31.4. PROGRAMA: MEJOR COMUNICACION VIAL, MAYOR DESARROLLO ECONOMICO

OBJETIVO: Mejorar los sistemas de comunicacion de las comunidades mediante la ampliacion y

mantenimiento de la red vial terciaria facilitando la movilidad y el comercio

2216 3.1.1.1. SUBPROGRAMA: MEJORAMIENTO DE LA RED VIAL EXISTENTE Y CAMINOS

OBJETIVO: Mejorar la comunicacion terrestre de las comunidades, mediante el mejoramiento la red vial

terciaria del municipio

METAS DE RESULTADO Y METAS DE PRODUCTQ:

META DE RESULTADO H_Erl. DE Pmt_:‘.‘ro
LINEA DESCRIPCION DESCRIPCION LINEA BASE DESCRIPCION DESCRIPCION INDICADOR
BASE INDICADOR
T34 Mejorar a 4566 personas las Namero de persanas. gue 21% de ks red Mejorar en un 31.1% adicional, la red | Porcenije de k red vial
ici de lidad en la se banefick enar e wial farciaria del el terciania del Municipio de Péez ‘ferciaria del Municipio de
red vial lerciaria propiciando en red vial en éptimas Municipio de en el paroda 2016-2019 Piéez en buen es@do
bptimas i pan su dici para sy Paez en busn
Iransiio v el ¥ansporie de fransio esado
producs. 7153 wikbmeros | Cofneandar el mejoramisnto y Kilbmeros de la red visl
de la red vial manienimienio de 10 kidmetos de & secundaria del Municipio de
sacundaris dal red visl secundaria dal Municipio de Paez
Municipio de Paez en el perioda 2016-2019
Paez en regular
esado

2217 3112 SUBPROGRAMA: AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DE LOS CAMINOS Y RUTAS DE

EVACUACION

OBJETIVO:

e Facilitar el intercambio comercial mediante la ampliacion y optimizacidon de la malla vial existente

e Pemitir la transitabilidad y la comercializacion mediante el mejoramiento de las condiciones técnicas de la

las vias del municipio

B AT A e e T A L LS R AT R L e e b e e
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2.3.1. PROGRAMA 1

Oficina de transito posicionada como epicentro
del sur occidente caucano

Objetivo
Foralecer la oficina de wrans: pal a mvel regronal
Ppara que so proston los sorvicios con ofics a los »
surcaucanos y Jdel nornte del Nanfo. San Schastidn, Almagucr,

Rosas, lLa S s . M deres,
Pablo(N), La Unidn (N). Laiva (N), Remaolino

BANEA BASEY META
NOMBR b RIESTFON
: 4 TNIDAD 014 2019 SAmI
Ingrenos por scrvicson de ks secrotaria de » o 10 = de Tr ¥
T rams peoste




Productes Aveciades al Programa
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2.3.2. PROGRAMA 2

Vias Seguras para Todos

Objetive
Masterer b Vi en dptoman coadoonn d¢ wpradad gee
ot o b Slrostes wen & b sevilidad - e
g ¥ e o minae de mengs & accadonte pur of G de
=Saeourna
2.3.3. PROGRAMA 3
Fortabecimiento de | Institucinalided Cultursl
Objetng
Enlus cinlpn potgapon, prn b s & b
o K E s e i § i b
Babaain y goidaii e ok b s i b v ki
S & b emodndulel vl por fcire bueses s
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Froductes Aveciades al Programa
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3. PROYECTOS ESTRATEGICOS

ADECUACION ¥ REMODELACTON
PALACIO MUNICIPAL

Modermzarla  sede admimstrativa del

municipio de Patia con el fin de prestar mejores
servicios a la comunidad del Patia

PARQUES INFANTILES ¥ BIOSALUDABLES

La cabecera mumicipal como los centros
poblados del municipio, requieren espacios
adecuados para la nifiex, los cuales contaran
con un discfio que integre su funcionalidad al
entorno de manera armamica con el ambiente.

VIABILIZACION ¥ CONSTRUCCION
DE LA TERMINAL DE TRANSFORTES

Dentro del proceso de posicionamiento y
fortalecimiento de El Bordo v el Patia como
puerto termestre estratégico en el del sur del
Cauca, la terminal de transporte municipal es un
cquipamicnto que aportara en la organizacion y

eficiencia de la movilidad regional.

CONSTRUCCION HOGAR DE PASO

PARA MENORES

El municipio del Patia requiere de un espacio
adecuado y seguro para atencion a menores

CENTRO DE LOONOSIS O COSO MUNICTPAL

26. Piamonte: PD Piamonte 2016-2019. Pag 48-56

CONSTRUCCION DE HOGAR IME PASO
PARA VICTIMAS

Teniendo en cuenta el conflicto armado en
la region, al Bordo llegan personas del Patia y
de otros municipios, buscando alejarse de las
problematicas que les han afectado o puesto
en miesgo su vida. Para responder a ésta
problematica el municipio podra contar con un
hogar transitorio de paso para victimas, el cual
serd albergne mientras retoman a sus lugares de
origen o son reubicados.

NUEVA INFRAESTRUCTURA
PARA EL DEPORTE

Consolidacion  wvilla olimpica, pista de
patinaje, atletismo v pista de bici cross, con
el fin de fortalecer los procesos formativos en
deporte, como para la practica recreativa y
deportiva a nivel competitivo, ¢l Patia merece
un espacio digno para la practica del deporte

CONSTRUCCION DE LA CASA DE LA MUJER

Como parte del proceso de valoracion y
reconocimiento de los derechos de la mujer
patiana, se requiere un espacio adeconado y
con la dotacion suficiente para ¢l encuentro v
gestion de procesos por parte de las mujeres
organizadas,

F1%
L1}

PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL DE PIAMONTE 2016 — 2019

1.13. VIAS PARA LA

COMPETITIVIDAD

TRANSFORMACION DEL CAMPO Y LA

Segun evaluacion del EOT24 el plan de vias rompe con el esquema real de

conectividad que regquiere el municipio, en sentido este ceste y se encuentra en

sentido norte sur.

Por el Municipio de Piamonte Cauca pasa la Wia Macional Troncal del Oriente o

Marginal de la Selva a cargo de INVIAS. Via gque comunicara a los paises de

Venezuela, Ecuador y Colombia. Actualmente esta via se encuentra en proceso de

afirmado y en pésimo estado. Esta ruta pasa por los siguientes tramos del Municipio:

Puerto Bello, Mira flor y el Muelle con una longitud de 31.38 Km.

Espacios publicos. Existe el

Cabecera Municipal.

parque Bicentenario y una Villa Olimpica en la

El Municipio cuenta con una infraestructura vial de 67.6 km de red terciaria

distribuida en afirmado.

Tabla 15. JERARQUIAS VIALES URBANAS DEL MUNICIPIO DE PILAMONTE.

SJERARQUIAS VIALES

WIAS ARTERIAS PRINCIPALES

Avenida Circunvalacion Nore

Camera 2

Calle S W
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Tabla 15. JERARQUIAS VIALES URBANAS DEL MUNIGIPIO DE PIAMONTE.

JERARCQUIAS VIALES

VIAS ARTERIAS PRINCIPALES

Avenida Circunvalacion Norte

Camera 2

Calle 9W

Aversda Circumalacion Sur

VIAS ARTERIAS SECUNDARIAS

Calle 6 entre Circunvalacion Nore y Carmrea 2

Calle 5 entre Circunvalacidn Norte y Circunvalacidn Sur

Calle 4C erire calls § y carrera 15

Calie 48 entre camrers 15 y calle 5

Calle 4 entra camera & y Circunvalacion Sur

Calle 3 entre camera & y Circunvalacion Sur

Calle 2 entre camera 6 y Circunvalacion Sur

Calle 1 entre camera & y Circunvalacion Sur

24 pctualizacion del EOT en 2014, Fundacidn Cullural del Putumayo

“LIDERAZGO CONSTANTE CON SENTIDO SOCIAL POR PIAMONTE®™

PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL DE PIAMONTE 2016 — 2019

JERARQUIAS VIALES

Calle 2 W entre Circunvalacion Norte y Circunvalacain Sur

Calle 3 W entre Circunvalacion Norte y Circunvatacion Sur

Calle 4 W entre Circunvalacion Morte y Circunwalacidn Sur

Calle 5W entre Circunvalacion Morte y Circunwalacidn Sur

Calle & W entre Circunvalacion Morte y Crcunvalacidn Sur

Calle 7 W antre Circunvalacidn Morte y Circunvalscicn Sur

Calle 8 W entre Circunvalacion Norte y circunvalacidn Sur

Canera § entre Circunvalacion Norie xCa]l& EN)

27. Piendama@: PD Piendam6 2016-2019. Pag 51-52

2.52.2.4 PROGRAMA: MANTENIENTO
/O CONSTUCOON DE VAS
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2.5.2.2.7 PROGRAMA: SEGURIDAD VIAL DESCRIPCION: Formulacién e implementacion del plan

de movilidad vial.
OBJETIVO: Gestionar proyecios para mejorar la mo-
vilidod y seguridad vial.

plon
ici fley 1625 de 2013) (incluye  Porcenioje del plon de Secralcaic de Wn:
124 occiones de apoyo paro el fortalecimiento las  movilidad vial imple- o 1 S ot

empresas as en la interconexidn
a nivel municipal y

28. Puerto Tejada: PD Puerto Tejada 2016-2019. Pag 126, 213

PLAN DE DESARROLLO MUNICIPIO DE PUERTO TEJADA 2016 — 2019
“TODOS POR PUERTO TEJADA: TERRITORIO DE PAZ"

En la actualidad el municipio de Puerto Tejada Cauca, no cuenta con el Plan Vial de Movilidad, el cual es obligatorio para dar cumplimiento a la Ley, ya que este
es un instrumento o herramienta de planeacién y organizacion del trabajo en la formulacién de proyectos y priorizacion de inversiones que se debe constituir en
mandato publico para el desarrollo e implementacion de proyectos de infraestructura vial.

Asf mismo se requiere elaborar el Plan Estratégico de Seguridad Vial- PESV 1

Con relacion al fortalecimiento institucional, una vez aprobado el proyecto que se presento al Honerable Concejo Municipal para la recup ion de la
de Transito, mediante un estudio de mercado se debera presentar un proyecto para modificar el estatuto tributario en cuanto a tarifas de transito se refiere.

Actualmente la Secretaria cuenta con un promedio mas o menos de 25.000 i y se elab un promedio mensual de 350 licencias de
conduccién. av

La Secretaria de Transito de Puerto Tejada en el 2015 logré posicionarse dentro de los 40 mejores organismos de transito del Pafs, segun la Superintendencia
de Puertos y Transportes. +
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29. Puracé: PD Puracé 2016-2019. Pag 43

Mejorar y mantener la infraestructura de transporte en la malla vial del Municipio
SISTEMA VIAL Y DE TRANSPORTE |

Es de significar que la infraestructura vial, proyectada en la zona oriente del Departamento en
tanto el Municipic esta ubicado en el eje de corredores arternales complementarios de
competitividad como el corredor de Paletara (Isnogs - Paletara - Popayan), v en el area de

influencia indirecta de la transversal del Libertador (La Plata - Valencia - Inza - Popayan)
terminara en el mediano plazo con buena parte de la marginalidad Municipal en términos de
conectividad.

Purace cuenta con una red vial de 255 km. de los cuales solo el 37 km. osea el 14.50 % estan
pavimentados, 218 km. 85.50% estan sin pavimentar. 16 carreteras estan inventanadas de las
cuales 2 que corresponde al 12.50% primarias del orden Nacional y el 87.50% son terciarias
orden Municipal. La superficie de rodadura de la red vial se compone de pavimento 14.50%; en
afirmado el 60.50% y el 25% en tierra.

En construccion. Pavimentacion la via Coconuco-Paletara-Mazamorras. La via Popayan-
Coconuco pavimentada en 26 killometros. Se encuentra en mantenimiento y mejoramiento. La
via Patico Puracé 12 kildmetros de longitud 10 estan pavimentados.

La via Puracé- Santa Leticia - Alto Candelaria se encuentra sin pavimentar. Su estado es malo
especialmente en el sector comprendido entre los kilémetros 23 al 47 zona de paramo. Esta
carretera es de indole Nacional, De los 255.3 kilometros de vias entre Nacionales y red vial
terciaria Municipal, solo estan pavimentados 36 kilometros. El mantenimiento de las vias
Macionales esta a cargo de Invias (Microempresas) lLas wias terciarias se le hacen
mantenimiento con Ins recursns del S (G P v alonnnns recursns nronins




30. Rosas: PD Rosas 2016-2019. Pag 69, 107

6.1 SECTOR VIAS

Vias de primer orden-VP: Las vias de primer orden son las carreteras nacionales y regionales
con especificaciones amplias tanto en disefio horizontal como vertical, pavimentadas y con una
capacidad superior a 250 vehiculos dianios (TPD). Estas carreteras conforman el sistema que
comunica al Cauca con los departamentos wvecinos y constituyen las troncales y transversales
del Sistema Vial Nacional Para el municipio de Rosas este fipo de via corresponde a 20 km del
tramo de carretera panamericana que atraviesa el municipio en sentido N - S | eje vial sobre el
cual se mueven las actividades economicas y sociales de la region.

Vias de Segundo Orden-\VVS: corresponden a las carreteras de importancia departamental con
especificaciones medias, pavimentadas y/o afirmadas y con un transito promedio diario TPD-
entre 50 y 250 vehiculos diarios. Estas carreteras conforman el sistema alimentador de las vias
de primer orden.

En terminos generales, en el departamento del Cauca este tipo de carreteras integran sus
regiones entre si: para el municipio de Rosas se clasifican como wvias de segundo aorden la

siguiente: Rosas — El Diviso — El Porvenir - Sapongg, con una longitud de 4.7 km sobre el
municipio y continta hasta la zona del Macizo Colombiano

Vias de tercer Orden-VT: son las carreteras veredales, con bajas especificaciones de disefio,
con curvatura cerrada en planta y con pendientes fuertes en perfil. Su capacidad es baja y tienen
un transito promedio (TPD) infernior a 50 vehiculos dianos. En Rosas estas carreteras constituyen
el sistema vial intermunicipal veredal; su longitud es de 112 88 kildmetros._

En el Municipio de Rosas se evidencia que todas las vias terciarias que conducen a las diferentes

veredas se encuentran en un estado regular teniendo en cuenta el Inventario vial realizado por
el departamento y el Municipio

DIMENSION DE INFRAESTRUCTURA

Eje estratégico Infraestructura para la competitividad y el desarrollo humano. En donde la
infraestructura a desarrollar es vista como insumo para el desarrollo humano y econéomico

Propoésito: Infraestructura competitiva y estratégica. Incorporar y realizar las obras de
infraestructura dentro de proyectos que involucren lo social, lo econdmico y lo ambiental en
procura de una redistribucion y optimizacion de los recursos que se invierten.

6.3.1 Sector, Vias y Transporte

Integrar las obras de infraestructura vial y transporte a proyectos que involucren los aspecto
sociales y economicos, disefiar un plan para el desarrollo del sistema vial de acuerdo al esquema
de Ordenamiento territorial y en favor del sector productive...

6.3.1.1 Objetivo

Propender el mejoramiento, construccion fisica y funcionamiento del sistema vial para que
contribuya sustancialmente en el desarrollo econdmico y social. Mejorar la eficiencia y la
seguridad del transporte del municipio, dando prioridad al transporte publico masivo de pasajeros
y carga y a la movilizacién del peaton en la zona urbana. Todo el sistema vial y transporte rural
tendra como prioridad la movilizacion de productos y mercancias, para garantizar el acceso de
los productos a los mercados, v la calidad de los mismos.

6.3.1.2 Programas y proyectos
Vias:

1. Disefiar el plan vial acorde a las necesidades sentidas por la comunidad y manifiestas en el

31. San Sebastian: PD San Sebastian 2016-2019. Pag 60, 67
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Se construiran y mejoraran los laboratorios de quimica y fisica asi como las
aulas multiples de las instituciones educativas.

Se construiran y mejoraran los escenarios deportivos de las instituciones
educativas del Municipio.

VIAS
Realizar un continuo y adecuado mantenimiento de las vias terciarias
municipales y veredales
a través del fortalecimiento del programa “Generacion de Empleo”, donde el
mantenimiento se realizara a como mano de obra contratada con las mismas
comunidades, con el fin de dar oportunidades de ingresos econdomicos a las
familias San Sebastianefias.

Se adelantara la gestion para la compraventa de un bulddécer a fin de mejorar y
amplias caminos y vias terciarias e interveredales.

PROGRAMAS SOCIALES

Se fortalecera el manejo de proyectos que contribuyan a satisfacer las
necesidades basicas de nuestros habitantes en programas como: cama digna,
apoyo a madres y padres jefes de hogar, adulto mayor, discapacitados y nifiez
en estado de abandono. Se coordinara y cofinanciara programas en el orden
nacional tales como: familias en accion, desayunos infantiles, adulto mayor,
mujeres ahorradoras, programa juntos, entre otros, que traigan progreso a
nuestra region.

Los programas anteriormente mencionados seran coordinados por funcionarios
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32. Santander de Quilichao: PD Santander de Quilichao 2016-2019. Pag 15,23

82

INFRAESTUCTURA VIAL |

PROGRAMA: Modernizacion de la infraestructura vial

OBJETIVO DEL PROGRAMA: Impulsar la construccién, mejoramiento y mantenimiento de la
infraestructura vial del municipio.

Meta: Construir 3 Km De Vias Durante Los 4 Afos

Proyecto: CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE WVIAS EN EL MUNICIPIO DE
SANTANDER DE QUILICHAO

2.3 Km de wvias nuevas construidas en 4 zonas urbanas, mantenimiento y re parcheo de las
distintas vias en sectores vulnerables, procurando el bienaestar y mejorar la movilidad de los
habitantes del municipio.

Meta: Construir 6 Km De Vias De Pavimentos, Placas-Huellas Y/O Obras
Complementarias.

Proyecto. CONSTRUCCION DE PAVIMENTOS, PLACAS Y HUELLAS PARA OBRAS
COMPLEMENTARIAS EN EL MUNICIPIO DE SANTANDER DE QUILICHAO.

Contando con los estudios de factibilidad para el mejoramiento de las vias se realiza la
construccion de 1,26 Km de pavimentos de vias y de andeneas en varios barrios del sector urbano
del municipio.

Meta: Rehabilitar 3200 metros cuadrados de bacheos en asfalto

Proyecto: MEJORAMIENTO DE VIiAS MEDIANTE BACHEO EN LA ZONA URBANA DEL
MUNICIPIO DE SANTANDER DE QUILICHAO

Se realiza el mejoramiento de vias en el sector urbano alrededor de 750 m2Z asegurando la
calidad de materiales a fin de mayor durabilidad teniendo en cuenta el trafico de estas vias, el

Meta: Sefalizar 300 mt2 de vias en zona rural y urbana

Proyecto: COMPRA DE MAQUINA PARA SENALIZACION Y DEMARCACION VIAL EN EL
MUNICIPIO DE SANTANDER DE QUILICHAO.

Se realiza la Compra de maquina “LINE LASER HS3007, pintura, plantillas, micro esferas y
accesorios para sefializacion y demarcacién vial. Inversién $95.080.000, con esta maquina se
ha logrado sefializar 500 mt2, en zonas como el parque central, puntos semafdricos del parque,
prohibidos estacionar, creces antibloqueo, sefalizacion de| tres (3) bahias, sentidos viales y

senderos peatonales, donde se busca concientizar a los conductores de vehiculos, motociclistas,
ciclistas, peatones, personas con algun grado de discapacidad, en lo que se refiere al tema de
seguridad vial y respeto por las sefiales de transito

Con esto se logra que las autoridades encargadas de hacer cumplir las normas de transito,
tengan herramientas para que la ciudadania en general se concientice en su cumplimiento.

En el afio 2017, se logra beneficiar a toda la comunidad en general residente en el Municipio de
Santander de Quilichao- Cauca, en cuanto a buena movilidad, sefializacion, conocimiento en
normas de transito especialmente en lo relacionado con uso de elementos de seguridad, porte
de documentos, responsabilidad frente al vehiculo y al accidente. De igual manera se dio un
aporte en lo anteriormente descrito al sector rural.

Art 31. Terminal de transportes intermunicipal y veredal: por su gran impacto en la movilidad
urbana e intermunicipal se ggsfignara con el sector privado y el gobierno nacional los estudios,
disefios y construcciéon del mismo. Maxime cuando esta en proceso de redefinicion de disefios
y construccion de la doble calzada Santander de Quilichao-Popayan.

33. Santa Rosa: PD sin Informacién
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34. Silvia: PD Silvia 2016-2019. Pag 96

4.1.8 Infraestructura Vial

La longitud de vias por entidad responsable en Municipio de Silvia es: al Municipio 128 78Km,
al Departamento (Obras Publicas) 151,89 Km, INVIAS 88 4 Km, y un promedio d 160 Km no se
encuentran registrados por ninguna de las entidades

El Municipio cuenta con vias vehiculares del orden regional, Departamental, veredal y peatonal,
en este orden; las vias de orden regional permiten la comunicacidén del Municipio con el resto del
Departamento y el manejo es de INVIAS, las vias de orden Departamental comunican al
Municipio con la region v el Departamento, el manejo esta a cargo de la Secretaria de Obras
Publicas del Departamento del Cauca; internamente, a nivel Municipal estdn las vias vehiculares
vy veredales por medio de ellas se comunican los centros poblados entre si y estos a su vez con la
cabecera Municipal. A nivel de veredas estan los caminos de herradura que permiten la
comunicacion interna entre las zonas rurales del Municipio.

Durante los altimos cuatro afios se logré un importante avance para la gestion de la
pavimentacion de la via Silvia — Totoro, se obtuvo la realizacion de estudios y disefios que se

encuentran en el banco de proyectos del Ministerio de Vias y Transporte.

En cuanto a vias secundarias se realizd durante la vigencia 2014 y 2015 el proyecto denominado
“Camino de Oportunidades™ el cual trata del mantenimiento rutinario de vias a través de la
Gobermnacion del Cauca mediante convenio que involucro también a Asocomunal vy las Juntas de
Acciom Comunal y en el cual el Municipio realizé importantes aportes v con la maquinaria
amarilla se impulsé las comunidades campesinas v a los cabildos. Las wvias secundarias
intervenidas fueron: Alto Grande - Usenda - El Jardin, Silvia - El Pefion - Jambald, El Pefion -

PV Pl P & T T Y Ful PO o H o 1 . P " 2.1 i " - 1

intervenidas fueron: Alto Grande - Usenda - El Jardin, Silvia - El Pefion - Jambald, El Pefion -
Quichaya y Silvia - El Pueblito - Santa Lucia. Para el mantenimiento de las vias terciarias el

Municipio cuenta actualmente en aceptables condiciones una Motoniveladora Caterpillar 120H v
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Libertod y Onden NIT. 800.095986-6

una volqueta Chevrolet FTR de placas OCVDS850 con las cuales se ha logrado dar atencion a
estas vias, es importante reconocer que esta maquinaria no es suficiente para el mantenimiento
de las vias del Municipio.

A través de la gobernacion del Cauca se logro captar recursos del contrato Plan Norte para la
pavimentacion de la via Silvia- Jambalo, obra que sera ejecutada por la firma Ingenieria de Vias
S_A bajo contrato 1326 de 2015.

También se logrd un avance importante para le gestion de la pavimentacion de la via Silvia-

Totord para lo cual se ob estudios v disefios gue se
P Pigina 97 de 21 @ + Y 4
encuentran en el Banco dd 3 e.

35. Sotara: PD sin Informacion



36. Suarez: PD Suéarez 2016-2019.
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Unidad 2. Parte Estratégica

Formato 03; Formulacidn y Priorizacion de Objetivos
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Departamento CAUCA
Muniopeo SUARFY
Dimensidn ] | ] [ Sector/Temdtica ” Y SPOR! I
TIARTORO
—— ¢+) Criterios para peiorizar objetivos 4.,_»
Alternativas viables idemtificadas O formulad - = - Yotsl
M. Pazy 005 Cierre de brethas Competitividad m‘
TLASORAOON DFL AN
CLASORACION DEL PLAN ESTRATIGICO ISTRATIGCO OF . : ’ 3 é -
OF SECAIDAD VIAL “PESV" SEGLRIDAD VIAL “PESYV"
< HARUTADON OfL
N‘":ﬁ":‘i::m‘"“ W | rransromTe FvIAL 06 . 3 . 3 . 1
EMBALSE SALVANNA
Elabaorado por
DN ;:‘:: NOte: No ohide que puede Nsertar fias en CR10 de 3y AEIOTO POrs compietar of paso (k’ A @
37. Sucre: PD Sucre 2016-2019. Pag 162
L ) ] Meta de i -
Procramd Objetivo Indicador de | Linea Beskado Subaraxrama Sector de Indicador de | Linea | Meta de
ogra Producto Resultado Base . prog Competencia Producto Base | Producto
Cuatrenio
Garantizar la Vias carreteables con
transitabilidad mantenimiento ) ,
ranlieac e TRANSPORTE | Km. intervenidos |32 |32
en el municipio rutinario enla
de Sucre Inversién cabecera municipal
—_— Mantenimiento Km de caminos
Conectividad | Garantizarla | territorial L Y )
. L or cipita mejoramiento de y/o vias de
Vialparael | transitabilidad | PET 3P §220.000 | 5229615 | caminos y vias de TRANSPORTE | acceso no ND |30
Municipio de | en el municipio | €0 el Sector ’ ’ v
Sucre de Sucre Transporte acceso no carreteables
(miles de carreteables. mejorados.
Garantizar la pesosJ
transitabilidad Vias Terciarias con % de
S - TRANSPORTE . ND | 100%
en el municipio mantenimiento mantenimiento
de Sucre rutinario
Generar un
Plan Vial que
visualice
reven avel Plan Vial Municipal % de
Fnane'ng del Inversion Formulado s TRANSPORTE | formulacion del | 0 100%
Planeando el 10 territorial Plan vial
sector vial sector vial del or capita
del municipio de P | Sp ; 5220.000 | 5229.615
municipio de | Sucre En el sector
Sucre a Transporte > —
ener:::r un (miles de nvenmi e ‘
Plan Vial que pesos) cooperacion No. Convenios
visualice y realizados/ejecutados | TRANSPORTE | realizadosyen |ND |4
prevenga el para las vias ejecucion
manejo del regionales
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38 Timbio:PD Timbio 2016-2019. Pag 145

Mimera de planes
viales formuladose | 0 1 Incremento
implementados
Proceso de
Incrementar a 80% mantenimiento parque | 4 4 | Manlenimiento
Movilidad, | los kilmetros de automalor
Transita, vias urbanas y Proceso suminisira de
TRANSPORTE | Transporle y | rurales rehabiitadas, | 40 | 80 | combustibleparque | 5 5 | Mantenimiento
Seguridad mejoradas o aulomolor
Vial mantenidas, o Kilomelras de vias de
pavimentadas Ia zona urbana con
mejoramienta,
I — 15 15 Incramento
rehabilitacion y
pavimantacian

145
iUnete al Progreso! Ml
/

PLAN DE DESARRQLLO B '@‘I

Kilemelros de placas
huellss construidas | | | - | Meremenio

Nimara de maquinaria
amarilla adquiida para | 2 4 | Incremento
parque automator
Kilémetros de vias de
tercar orden con
manteniments, | 60 | 119 | Increments
mejaramiento o
rehabiltacion
Nimera de puentes y
pontanes construidos |
mejramiento o
mantenimiento

1 2 Incremento




39.Timbiqui:PD Timbiqui 2016-2019. Pag 19

Objetivo especifico 5: Suministrar servicios pablicos de calidad para generar
condiciones de desarrollo economico y social

PROGRAMA: POR UN TIMBEIQUI CON SERVICIOS PUBLICOS

SUBPROGRAMAS:

Propender la igualdad y equidad en la prestacion de servicios publicos

Mejorar la calidad de los servicios publicos en el municipio

Ampliar la cobertura de los servicios publicos en el municipio

SECTOR: TRANSPORTE

Objetivo especifico 6: Mejorar la conexion intermodal del municipio de Timbiqui

PROGRAMA: POR UN TIMBIQUI CON TRANSPORTE

SUBPROGRAMAS:

Interconexion vial entre la cabecera municipal y zonas rurales del rio Timbiqui

Gestion del muelle fluvial de carga en la cabecera municipal de Timbiqui

Ampliacion del aerédromo de la cabecera municipal de Timbiqui
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40.Toribio:PD Toribio

5 lomis de vias en
busen eitada

Mavilidad para el
desarrallo del
territorio

# de kms de vias terciarias veredales y
municipales mejoradas integradas a
I "Red vial®

2016-20109. Pag

WAG: 12 kms de Vias terciarias veredales y
municipales integradas ala red "Red vial”.
MIG: "Plan de mejoramiento por tramaos” .

88

119-121

# e kma de vias terciarias veredales y | Sl de izt en | MG: 12 kms de Vias terciarias veredales y 3
municipales mante nidas integradas a buen estada municipales integradas ala red "Red vial”.
I "Red vial® MG: "Plan de mantenimisnto por tramas” .
TORIBND CAMINANDM EN INTDAL
PLAN DE DE? 2016 - 2019 Fepasce 2 LocThe
TORIBID CAMINANING EX [INIDAL LA PAZ TERRIT u:mml;:tc;;mb
N e ALCALDE: ALCTRIADES ESCUE MITSICUE BLCALDN HURICIFAL
# de puentes vehiculares en vias [i] MiG: 1 puente wehicular en Vias terciarias a
terciarias para el desarrolla y la weredales y municipales integradas a ks red
mwilidad construides “Red vial®.
MG: "Plan de construccion de puerntes
wehitulares en viad terciariag para el
desarrollo y la movilidad
# e puented peatonales en vias 1] MG 1 puente peatonal en Vias tendariag 1
terciarias para el desarrolla y la weredales y municipales integradas a s red
mawilidad construides “Red vial”.
MG "Plan de const ruccion poentes
peatonales en vias terdarias para el
desarralle y la movilidad (1 durante 3 afios)
# de alcantarillas en vias terciarias ] MIG: 4 alcantarillas en Vias terciarias 1
para &l desarrollo y la mowilidad weredales y municipales integradas a la red
construidas “Red vial™.
MG: "Plan de construccitn alcantarillas en
vias terciarias para &l desarrolloy la
miwilidad” {1 par afio)
# de aportes a trabajos comunitankos 1 MG: 4 apartes a trabajos cornunitarios (1 par 1
aiia)
# de estudios para pavimentacidn de [i] WG 1 estudio para pavimentacidn de vias [i]
b i rba e ¥ rurales del rnuﬁit'q:i-ﬁ wrbanas ¥ rurales del Im.lﬂ.ltiFl.ﬁ- por tramas
por trarmas
# de calles pavimentadas o con placa [i] WG 1 calle pavimentada o con placa huella [i]
huella

Fuente: Elabarsdtn Propia, 2006
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3442 Sub programa 2: Transporte integral ¢

Descripcitn del subprograma. En este subprograma las acciones sefialan un trasporte integral responsable con la comunidad
v el territorio, por ello la formacion y sensibilizacidn, la construccion de infraestructura vial v la implementacion tecnologica.

TORIBID CAMINANDO EN UNIDAD POR LA PAZ TERRITORIAL

2019 Fepat e 3a Docrbe
[pa vy B8 D208
{5 ! A MURICING DE TORIEI0
ALCALDE: ALCYRIADES ESCUE MIUSICUE ELEALD NURICIFAL

LA PAZ TERRITORIML

34421 Proyecto 1: Capacitacidn de inspectores de policia municipal y poblacidén en general sobre trdnsito y transporte
{sefializacidn vial)

34422 Proyecto 2: Alianza publico privada para la seguridad vial del municipio

34423 Proyecto 3: Sensibilizacidn vial

34424 Proyecto 4: Responsabilided vial

34425 Proyecto 5: Construccidn terminal regional de transporte del norte del cauca

Cuadro 63. Matriz Estratégica Ambito Territorio Programa 4 - Subprograma 2

2016 | 2047 | 2018 | 2013

Transporte | # de capacitaciones a inspectores de o MG: 4 Capacitaciones a inspectores de policia 1 1 i 1
integral palicia munacipal y poblacian en runicipal y pablacidn én general sobre trangito y

general sobre trinsita y trangparte transparte (sefalizacidn vial)

|sefializaciin vial)

# de planes de seguridad vial [ ] BAG: Creacidn de 1 plan de seguridad vial. [i] 1 1] i]

creados

# de campaiias de sensibiizacidn vial ] BMP: 4 carnpafias de tensibilizacion vial reslizadas 1 1 1 1

# de responsabilidades viales o BAP: 1 resg bilidad vial ol o o 1]

# de Alianza publico privada para o MG: 1 Alianza publico privada para construccicn li] 1 o i}

condtruccidn terminal regianal de terminal regional dé trandparte del norte del cauca

transporte del norte del cawca realizads

realizadas

Fuente: Elaborsdén Propia, 2016

41.Totord: PD sin informacion.



42 Villa Rica:PD Villa Rica 2016-2019. Pag 11

[SLE TS TP Ry L e Ry SENEE

ARTICULD 38: LINEA DE ACCION: VILLA RICA, EN MOVILIDAD Y ARMONIA Las
gccionas de la adminisiracion estaran focalizadas en lograr los siguientes compromisos dal
programa de gobiemo:

Avanzar an la implementacion del plan vial municipal, el ordenamiento del transilo a ravés
da convenios con la policia de transito o los municipios circunvecinos donde existe
secrefarias de fransito reglamentas y Fomentar la capacitacion en cultura vial.

Gastion ante el ministerio de transporte para la formalizacion de una empresa de
fransporte municipal, previa sensibilizacidn y concertacidn con &l gremic de los
fransporiadores de la region permitirdn que sa garantice a los y las Villaricensas
mejor use y disfrute de las vias pdblicas ¥ mejor ain garantizar seguridad a todos los
nivales.

Gastidn de recursos para la terminacidn de la pavimenlacion de las vias Canlarito a
Juan Ignacio ¥ limites con el Municipio de Puerio Tejada, quiebra palas al crucero
Juan lgnacio y de Chalo a Cantarito, construccion de andenes peatonales en la calle
4*  mejoramiento de barrios y renovacién urbana con eliminacion da barreras
arquitecionicos y geslion necesaria para |a expansion de vias urbanas.

Compromisos gue s& alenderan desde tres objelivos espedcificos:

¥

Mejorar las condiciones de conectividad y seguridad vial y da transporte como eja
fundamental para la infegracion zonal y subregional, de los habilantes dal municipio
y como punto de parlida para la mejora de las condiciones econdmica

Dimamizar la integracion ciudadana a partir del desarrollo de espacios pdblicos
amigables desde el enfogue diferencial y ambientalmente sostenibles,

Propiciar el uso de lecnologias limpias ¥ & infegracion de las lecnologias de la
infarmacion y las telacomunicaciones en los espacios plblicos

SECTOR INFRAESTRUCTURA

Los que se desamollardn desde los siguientes seclores y con los siguiantes Programas y

metas:

PROGRAMA DE MEJORAMIENTO DE VIAS.

Objetivo del Programa: Desarrollar proyecios de mejoramiento de vias

PROGRAMA DE REHABILITACION DE VIAS:

90



ACUERDO N° 11-2016

Objetivo del Programa: reconstruir o recuperar las condiciones iniciales de la via de manera
que s& cumplan las especificaciones técnicas con que fue disefiada.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO RUTINARIO DE ViAS.

Objetivo del Programa: Hacer el mantenimiento a las vias pavimentadas o no (a intervalos
menores de un afio).

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO DE VIAS.

Objetivo _del Programa: Hacer el mantenimiento en puntos especificos a las vias
pavimentadas o no (a intervalos menores de un ano) para evitar su delerioro

PROGRAMA DE ESTUDIOS ¥ PREINVERSION EN INFRAESTRUCTURA.

Objetivo del Programa: Elaborar estudios, disefios de infraestructura vial o de transparte
para demostrar sus bondades técnicas, economicas-financieras, instifucionales y sociales.

PROGRAMA DE INTERVENTORIA DE PROYECTOS DE CONSTRUCCION Y
MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTES:

Ohbjetivo del Programa: Realizar el sequimiento a la ejecucion y calidad de los proyectos de
construccion y mantenimiento de infraestructura de transporta.

PROGRAMA DE PLANES DE TRANSITO, EDUCACION, DOTACION DE EQUIPOS Y
SEGURIDAD VIAL.

Obijetivo del Programa: Elaborar los planes o estudios sobre transito, dotacidn de equipos y
seguridad vial.

PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA PARA TRANSPORTE NO MOTORIZADO (REDES
PEATOMALES Y CICLORUTAS).

Objetivo_del Programa: Desarmollar conjunto de obras de infraestruclura para las redes
peatonales y ciclo rutas.

LAS METAS E INDICADORES POR PROGRAMAS Y SUBPROGRAMAS SON:
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44. Departamento del Cauca: PD Cauca 2016-2019. Pag 51, 78.

LAFTILAL! J | LAFUSLIIL L3RS L I

> EJe Territorio de Paz y para el Buen Vivir

META DE IEESULTADD

INDICADOR DE RESULTADD

LIKEA DE BASE

META BE feE-
SULTADED A 2045

> CoMPONENTE Desarrollo humano integral

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

IRDICADGR DE PRODUCTE

LINEA DE BASE
META DE PRO-
[UETE A 1015
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