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1. INTRODUCCION

La movilidad es de vital importancia para los gobiernos y ciudadanos en general, ya
que integra el desarrollo urbano, las politicas de transporte y abarca diversas
instancias, desde los peatones hasta el transporte masivo. De acuerdo con
Saldarriaga, (2007) la movilidad: “comprende todos los elementos asociados al
desplazamiento de personas y bienes a través del espacio urbano. Las ciudades
son espacios dinamicos y en este sentido la movilidad posibilita el flujo para que
ésta pueda operar adecuadamente”.

La practica profesional es una herramienta de formacion para el estudiante con el
fin de obtener experiencia, ademas, de un acercamiento al trabajo material y a los
retos del trabajo como ingeniera civil. De esta forma, a nivel municipal la Secretaria
de Transito y Transporte por medio de la Alcaldia de Popayan y mediante el
convenio interadministrativo firmado con la Universidad del Cauca, se convierte en
un aliado en la formacién de profesionales permitiendo el ingreso de estudiantes de
los ultimos semestres del programa de Ingenieria Civil con el propoésito de participar
en un escenario real, adquiriendo criterios y experiencia para el desarrollo
profesional a través de los procesos técnicos y administrativos, asi como de los
métodos utilizados por los ingenieros profesionales en el area de transito y
transporte.

Durante el paso por la Secretaria de Transito y Transporte municipal, el estudiante
podra involucrarse directamente con el trabajo técnico, administrativo y conocer de
manera practica los procesos llevados a cabo por la entidad, con enfoque en la
calidad de cada una de las actividades.

De esta forma, el proceso practico se llevard a cabo de manera integral y se
garantizara que el estudiante aplique conocimientos y criterios tedricos adquiridos
en la formacion académica, a su vez que los resultados al culminar el tiempo
requerido para la practica sean satisfactorios, creando experiencia significativa en
el campo laboral.
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2. RESUMEN

La estudiante ANDREA MOPAN ANACONA desarroll6 su trabajo de grado en la
modalidad practica profesional, y fue llevado a cabo entre los meses mayo a julio
del afio 2019; desempefiandose como Auxiliar de ingenieria en la Secretaria de
Transito y Transporte de Popayan, departamento del Cauca, colaborando en la
revisién y apoyo en el area técnica de dicha entidad.

Durante los meses de permanencia en la Secretaria de Transito y Transporte se
desarrollé la pasantia basada en dos aspectos, el técnico y el administrativo;
realizando actividades de revision y apoyo a cargo del secretario, ingeniero Rubén
Caicedo Celis, verificando el cumplimiento de los contratos finalizados que hacen
parte de la Secretaria de Transito y Transporte. Igualmente, se ejecutaron
actividades de orden técnico como visitas para aprobar instalaciones de reductores
de velocidad; aprobacion y revision de planes de manejo de transito (PMT.)

Durante la pasantia se llevé a cabo el seguimiento de revision de criterios técnicos
para la instalacion de camaras de foto multas, actas de liquidacion, realizacion de
respuesta a trdmites de peticiones establecidas por los ciudadanos de Popayan,
aprobacion y revision de plan de manejo de transito (PMT) y se realizd una visita
técnica para verificacion de instalacién de reductores de velocidad.

Las actividades ejecutadas para lograr los objetivos propuestos, se realizaron de
manera progresiva cumpliendo con el tiempo establecido en el cronograma,
adquiriendo como resultado final una préactica llena de conocimientos y experiencias
que fomenté el aprendizaje y complemento de todos aquellos conocimientos
técnicos, tedrico — practicos y sociales, que se han adquirido durante el periodo de
formacion académica en la Universidad del Cauca.

Se resalta que toda la informacién descrita, es resultado de la practica y que la
informacion que se anexa es fruto del trabajo de la pasante, la cual ha sido visada
por el Secretario de Transito y Transporte, Ingeniero Rubén Caicedo Celis y la
supervisora de la pasantia de la Secretaria Ingeniera Lizeth Vanessa Plazas
Quibano.

Para la pasante fue una gran experiencia conocer el trabajo que realiza la Secretaria
de Transito y Transporte de Popayan, en el cual se ejecutan politicas, estrategias,
planes y revisién de proyectos en beneficio de la ciudad de Popayan. Por lo tanto,
lo aprendido en la pasantia ha representado un complemento para la formacion
como ingeniera civil, obteniendo una vision mas amplia acerca de las competencias
que se deben desarrollar en el campo préactico y laboral.
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3. OBJETIVOS
3.1 OBJETIVO GENERAL

Efectuar la practica laboral como auxiliar de ingenieria para el acompafamiento
técnico y administrativo en los procesos operativos de la Secretaria de Transito y
Transporte del Municipio de Popayan, Departamento del Cauca.

3.2 OBJETIVO ESPECIFICO

e Apoyar en la supervision técnica en la revision de criterios de prevencion para
la instalacibn y operacion de sistemas 0 equipos automaticos,
semiautomaticos y otros medios tecnoldgicos para la deteccion de presuntas
infracciones de transito (SAST), en veintidds (22) zonas de riesgo y cinco (5)
zonas principales de zonas de riego, establecidas por la Secretaria de
Transito y Transporte del municipio.

e Tramitar de forma oportuna las peticiones sobre sefalizacion y seguridad vial
formuladas por la comunidad de la ciudad de Popayéan, Departamento del
Cauca.

e Participar en el acompafiamiento de salidas técnicas para evaluar la
instalacion de los denominados SAST, con el fin de prevenir, controlar y
disminuir el riesgo de muerte o lesiones de las personas en los diferentes
medios de transporte.

e Brindar apoyo técnico en la revision de Plan de Manejo de Transito (PMT) y
de actas de liquidacion de los contratos terminados por la Secretaria de
Transito y Transporte de la ciudad del Municipio de Popayan.
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4. JUSTIFICACION

La practica profesional o Pasantia es una opcién establecida por la Universidad del
Cauca en la Resolucion FIC-820 de 2014 Articulo 10 como una modalidad para
optar al Titulo de Ingeniero Civil con el objetivo de: “Diseriar y ejecutar un plan de
trabajo que le permita al estudiante aplicar los conocimientos, destrezas y
habilidades propias de su formacion profesional, en el aporte a la solucion de
problemas especificos acordes con su disciplina, durante su estancia en contextos
empresariales, corporativos o comunitarios, publicos o privados, que lo requieran y
estén legalmente constituidos.”

De esta forma, la realizacion de esta préactica profesional le proporcionara al pasante
los medios para cumplir con los requisitos establecidos en el anteproyecto, de tal
manera, que aprendera durante el desarrollo de sus actividades la importancia de
planear, dirigir, organizar, y controlar cada una de las actividades técnico
administrativo aplicando los conocimientos adquiridos a lo largo de su proceso
académico.

Es por esto, que contar con la posibilidad de realizar la préctica profesional en la
Secretaria de Transito y Transporte a través de la Alcaldia de Popayan, es una
excelente oportunidad para completar el ciclo de formacién universitaria e iniciar en
el campo laboral.
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5. DESCRIPCION DE LA ENTIDAD RECEPTORA

5.1 ENTIDAD RECEPTORA

La Secretaria de Transito y Transporte municipal de la Alcaldia de Popayan,
Departamento del Cauca, se encarga de garantizar: la fluidez y seguridad del
transito terrestre tanto de personas como de vehiculos y del transporte publico y
privado mediante la planeacién, organizacion y control del transito municipal, la
aplicacion de las normas que regulan esta materia, la imposicién de sanciones y
multas correspondientes a las infracciones y la organizacién agil y eficiente del
registro de vehiculos y conductores, todo de conformidad con las competencias
asignadas por la Ley y los reglamentos vigentes para dichas funciones.

5.2 GENERALIDADES

Secretaria (E) de Transito y Transporte, Alcaldia de Popayan:
Director: Nancy Liliana Rengifo Cortez

Figura 1. Organigrama Secretaria de Transito y Transporte de Popayan

Secretario de Trasito y
Transporte

Asistente
administrativa

o [ [ |
Area de Area

Seguéigri?o\(ial Area Tecnica Area Legal TR ———
Unidad de q | Equipo
. _ — Unidad de P ;
| Unidad Io%_lstma transporte | apoyo Legal y administrativo
saCRelala contratacion —
| Unidad de B fina?nc?ero
circulacién Unidad de
Equipo de — :
educacion Vial Unidad de laspeccionas _Equipo de
- planeacién y —sistemas de la
prospectiva informacioén
Equipo
planeacion

Fuente: Elaboracion propia a partir de funcionarios de la Secretaria de Transito y
Transporte.
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Direccion:
La Secretaria de Transito se encuentra ubicada, Carrera 2 con Calle 25 Norte, salida
al Huila, via Pomona. Colombia, Cauca, Popayan.

SEEECEE D |
MSecretaria de Transitols
S \Yalransporte

,‘.: - / ,.’?
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagenes de Google Maps.

Direccion electrénica:
pgr@popayan.gov.co

Redes Sociales:
Facebook: Secretaria de Transito y Transporte de Popayan
Twitter: @TransitoPopayan

Contacto:
(057+2) 8200810 - fax: (057+2) 8236279

5.2.1 Objetivo de la Secretaria de transito y Transporte del Municipio
de Popayan

La Secretaria de Transito y Transporte Municipal se rige por los siguientes objetivos:

e Orientary liderar la formulacion de las politicas del transporte y la movilidad tanto
de personas como de vehiculos en el Municipio de Popayan.
e Enmarcar sus funciones con los objetivos del Plan de Desarrollo vigente para el
Municipio de Popayan.
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e Ser una dependencia con la capacidad humana, técnica e institucional para
concebir y dirigir la movilidad del Municipio de Popayan en su conjunto.

5.2.2 Mision

Garantizar la fluidez y seguridad del transito terrestre de personas y vehiculos y del
transporte publico y privado mediante la planeacion, organizacion y control del
trAnsito municipal, la aplicacion de las normas que regulan esta materia, la
imposicion de sanciones y multas correspondientes a las infracciones y la
organizacion agil y eficiente del registro de vehiculos y conductores de conformidad
con las competencias asignadas por la ley y los reglamentos.

5.2.3 Visién

La vision de la Secretaria de Transito y Transporte del municipio de Popayan es ser
un grupo eficiente en lo relacionado con la seguridad y control del transito y lider en
servicios y tramites concernientes a los vehiculos particulares y publicos del
municipio. Sistematizacion total de los registros Unicos nacionales de transito y
transporte que involucran registros nacionales de conductores y automotores. La
Secretaria de Transito y Transporte del municipio de Popayan busca la optimizacion
y armonia en su personal, para alcanzar una contribucién positiva al ambiente
laboral y de esta forma ofrecer un excelente servicio y atencion al publico.
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6. METODOLOGIA

Las labores técnicas y administrativas que se desarrollaran en el transcurso de esta
practica laboral sera en la Carrera 2 con Calle 25 Norte, salida al Huila, via Pomona,
direccion que corresponde a la Secretaria de Transito y Transporte de la Alcaldia
de Popayan. Cumpliendo con el tiempo exigido por la Universidad del Cauca de
guinientas setenta y seis (576) horas.

Las actividades de mayor importancia para el desarrollo del trabajo son:

Asistencia técnico administrativo en la revision de los criterios de prevencion
segun las resoluciones 0000718- 2018 y 426 de 2018, que pretende justificar la
necesidad de instalacion y operacion de los sistemas o0 equipos automaticos,
semiautomaticos y otros medios tecnolégicos, para detectar presuntas
infracciones de transito (SAST), en veintidos (22) zonas de riesgo, establecidas
por la Secretaria de Transito y Transporte y debera estar soportada con los
siguientes criterios:

-Siniestralidad: relacionado con sucesos que producen un dafio material o
humano y esta involucrado un vehiculo en la via.

-Prevencion: relacionado con la proteccion de los actores viales en zonas de
riesgo tales como zonas de circulacion de peatones, ciclistas, nifios,
estudiantes, entre otros.

-Infracciones: Estadisticas elaboradas por la autoridad de transito, evaluadas
durante los ultimos cinco (5) afios del lugar donde se pretenda instalar los SAST.

Tabla 1. Puntos de evaluacién para la revision de criterios de prevencion.
PUNTOS A TRABAJAR

. calle 1n con carrera 9

. calle 1n con carrera 11

. loteria del cauca

.carrera8entre4y5

. calle 5 con carrera 23, cementerio central

. carrera 9 con calle 71n, Sena norte

. calle 1n con carrera 6

. carrera 6 con calle 27n

. carrera 17 con carrera 16a, piedra sur

10. carrera 6 con 18n

11. carrera 17 con calle 13, sector de la chirimia

12. carrera 9 con calle 66n, bello horizonte

13. carrera 6 con calle 8

14. calle 8 con carrera 9

O ONOO| O WINPEF

15. calle 7 con carrera 3
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16. calle 13 con carrera 9
17. carrera 11 con calle 14n
18. carrera 10 con calle 18n
19. calle 3 con carrera 4
20. glorieta de la aldea

21. carrera 11 con calle 4

22. carrera 11 con calle 7
Fuente: Elaboracion propia a partir criterio de la Secretaria de Transito y Transporte

Tramitar de forma oportuna las peticiones sobre sefializacion y seguridad vial.
Inicialmente se realiza la visita técnica para definir viabilidad de la solicitud,
después se realiza la evaluacion para la instalacion y por Ultimo se ejecuta y se
da respuesta a quienes requirieron el dispositivo de seguridad.

Participar en el acompafiamiento de salidas técnicas para la implementacion de
los denominados SAST en las 5 zonas de alto flujo vehicular para prevenir,
controlar y disminuir el riesgo de muerte o lesiones de las personas en los
diferentes medios de transporte.

Figura 3. Zonas principales de Instalacion “SAST”
Zona-31.00

Zona-Z&O 3

0
Zona'l1 " O
Popayin 0 Zana41] .

CENTRO
ZonaaY .

Fuente: Elaboracion propia a partir de imagenes de Google Maps

Tabla 2. Puntos de instalacién “SAST”.
ZONA LOCALIZACION
1 Terminal de Transporte de Popayan
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Campanario Centro Comercial
Interseccion entre la Carrera 9 y la Calle 54N
Interseccion entre la Calle 10N y la Carrera 2

Barrio la Esmeralda
Fuente: Elaboracion propia a partir criterio de la Secretaria de Transito y Transporte

O WwiN

Efectuar el acompafiamiento técnico administrativo y operativo de acuerdo con
instrucciones del director o supervisor de la Secretaria de Transito y Transporte
de Popayan que permita cumplir el plan de desarrollo de dicha entidad.

Revision de informes de recursos existentes en el analisis de presupuesto de
barandas de la Secretaria de Transito y Transporte de Popayan.

Figura 4. Organigrama, Metodologia
[

Tramite de peticiones SAST _Instrucclones d?l Presupesto
director o supervisor P

Acompanamiento
técnico Apaoyo en el proyecto
administrativo de APU de barandas
de la Secretaria de
Trénsito y Transporte
de Popayan.

Revisian de criterios
preventivos

— Montaje

L Control

Fuente: Elaboracion propia

e Revision y aprobacién del plan de manejo de transito (PMT) que se van a
implementar en la ejecucion de diferentes obras en la ciudad de Popayan.
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7. DESARROLLO DE LA PASANTIA

Se presentan las actividades que se realizaron en la Secretaria de Transito y
Transporte. En general se trata de mostrar con el mayor grado de detalle el proceso
de la revision de documentos técnicos, supervision, apoyo en relacionado con la
informacion del area técnica y su seguimiento, analisis, Revision de actas de
liquidacion de los contratos terminados por la secretaria de Transito y Transporte,
criterios técnicos para la instalacion y operacién de medios técnicos o tecnoldgicos
para la deteccidn de presuntas infracciones al transito, Tramite de forma oportuna
a las peticiones sobre sefializacion y seguridad vial formuladas por la comunidad de
la ciudad de Popayan, Revision y aprobacion de plan de manejo de transito (PMT),
los cuales se describen a continuacion:

7.1 REVISION DE ACTAS DE LIQU!DACI()N _DE LOS CONTRATOS
TERMINADOS POR LA SECRETARIA DE TRANSITO Y TRANSPORTE.

7.1.1 Realizacién de actas de liquidacion

Un acta de liquidacion es aquel documento contractual donde se hace un balance
contable entre las inversiones ejecutadas por el contratista o interventor contra las
pagadas por la entidad. Una de las obligaciones del contratista y la interventoria es
elaborar un proyecto de acta de liquidacién de obra y allegar la documentacion
requerida para la liquidacion del respectivo contrato de obra e interventoria de
acuerdo con las normas vigentes sobre la materia: Datos generales, objeto del
contrato, modificaciones, constancias de la ejecucion contractual, recibo de las
cantidades de obra, balanza del contrato, balance del anticipo, constancias por las
partes

7.1.2 Generalidades

1. En el acta de liquidacion se hace un balance contable de las inversiones
ejecutadas por el contratista o interventor contra lo pagado por la entidad.

2. Los criterios y procedimientos que rigen la liquidacién del contrato estan
contenidos en el articulo 60 de la ley 80 de 1993, articulo 11 Ley 1150 de
2007 y la reglamentacién vigente.

3. Para la elaboracion del Acta de Liquidacion del contrato de obra e
interventoria se tendra en cuenta el balance presentado en el Acta de Recibo
Definitivo.
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4.

Cuando no se ejecute la totalidad del valor del contrato, después del
balance, se dejard la nota del saldo del contrato con cargo al registro
presupuestal correspondiente.

En el evento en que existan saldos a favor de la Secretaria de Transito y
Transporte se liquidara y se dejara constancia del saldo a favor.

En el evento en que existan saldos a favor del contratista o interventor sin
saldo de registro presupuestal, se tendran en cuenta las disposiciones
legales y reglamentarias vigentes.

Al realizar el balance debera tenerse en cuenta que solo se podran
reconocer saldos a favor del contratista o interventor con cargo a los saldos
del registro presupuestal, cuando las actividades a cancelar correspondan a
la misma vigencia del registro presupuestal.

Para los casos en que procede la liquidacién unilateral se aplicara la
normatividad y reglamentacion interna vigente.

7.1.3 Descripcion del procedimiento

A continuacion, se observa el procedimiento que se debe realizar para la aprobacion
y certificado del acta de liquidacion (ver Figura 5).
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Figura 5. Procedimiento acta de liquidacién

No. | ACTIVIDAD DESCRIPCION RESPONSABLE| REGISTRO
El interventor o supervisor, una vez
cumplidas las chligaciones
eztablecidas en el contrate o
convenio, cita al confratista para
elzborar el acta de liguidacion dsl
Proyectar contrato o del convenio, para Acta de
acta de estahblecer ajustes, Interventor o liguidacion
T | liquidacion | revisiones, acuerdos y| Supsrvisordel | gel contrato
reconocimientos a que haya lugar. contrato F-GC-
del El acta de liguidacidn del contrato o PSiC- 02
contrato convenic debe ser suscrita de
comin scuerdo por el contratista,
yloconvenio | supervisor wio interventor y el
ordenador del gasto.
Reviza, coloca el YoBo yio firma el
proyecto de acta de liquidacion del Arta de
2 | Aprobary contrato w'o conwvenic, y continua| Ordenador del liguidacion
firmar el con el tramite respectivo gasto del contrato
acta de F-G0C-
liquidacion P=C- 02
Eszcanea el acta de liguidacion v |a
Publicar &l publica en £l Portal de Contratacian Acta de
3 | acta de |y entrega la carpets del contrato [Funcionario liguidacion
liquidacion para archivar asignado del
en el Portsl contrato
ds F-GC-
Contratacion PSC- 02
El supervisor yio Interventor remite
a la oficina juridica de la
Adminigtracion Municipal todos los . , |Pocumentos
4 | Entregar soportes  relacionados con  el| SUPSMVISOTYio e
soportes contrato o convenio (Acts de Inicin, | IMEerventor el
parciales, suspension Contrato.
reinicio, terminacicn,
liguidacion. otrog)

Fuente: Alcaldia de Popayan

7.1.4 Ejemplo, Acta de liquidaciéon con radicado 20191500049083

El contratista INSEVIAL S.A.S hizo allegar la documentacion para la elaboracion de
la liquidacién de obras de sefializacion e instalacion de dispositivos de regulacion
de transito con el municipio de Popayan. El acta de liquidacion de contratos/
convenio se diligencio de acuerdo al formato F- GC-PSC-02, version 02 (ver Figura

6 a Figura 10). Dentro del acta se encuentra la siguiente informacion:

Nombre del Contratante/Cooperante, No. Contrato/ Convenio, Fecha del contrato,
Plazo, Valor del contrato, Fecha de acta de inicio, No de certificado de disponibilidad
presupuestal “CPD”, Registro de disponibilidad presupuestal “RPD”. Nombre del

7.1.4.1 Datos generales:
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Contratista/Conveniente, No de identificacion, Expedida en, Supervisor, Cargo y
Grado, Interventor.

7.1.4.2 Objeto del contrato

El contratista se compromete para con el municipio de Popayan a realizar obras de
sefalizacion vertical, horizontal e instalacion de dispositivos de regulacion de
transito, en los siguientes puntos criticos de accidentalidad y sus areas de influencia
en la ciudad de Popayan. carrera 17 callel3 — glorieta la chirimia, callel3 entre
carreras 9y 17, carrera 17 entre calles 7 y 11, carrera 9 sector universidad Antonio
Narifio, carrera 9 calle 64n glorieta brisas, carrera 9 calle 34n sector Campobello

7.1.4.3 Modificatorios

OTRO SlI/Modificatorio/Adicional Nol (Diligenciar si aplica): Fecha, Plazo, Valor
OTRO SlI/Modificatorio/Adicional No 2 (Diligenciar si aplica): Fecha, Plazo, Valor
Suspension- Reinicio (1): Fecha suspension, Tiempo de Suspension, Fecha de
reinicio. Suspension- Reinicio (2): Fecha suspension, Tiempo de Suspensién, Fecha
de reinicio.

7.1.4.4 constancias de la ejecucidon contractual

Se listan los soportes de los requerimientos hechos al contratista, actas de comité
de seguimiento, suspension y reinicio del contrato en mencion.

7.1.4.5 Recibo de las cantidades de obra

Se listan las cantidades de obra incluyendo item, descripcién de la obra, unidad,
cantidad. Por otro lado, con el radicado No 20181500420211 del 16 de octubre del
2018, el contratista hace entrega del informe de ejecucién de obra, dentro del
periodo de liquidacion del contrato, en el cual se anexa el consolidado de las obras
ejecutadas, pago de aportes al sistema de seguridad social Integral, asi como
parafiscales (SENA, ICBF y Cajas de compensacion)

7.1.4.6 Balance del contrato
Dentro del balance del contrato se encuentra el valor del contrato principal, valor del
anticipo, valor adiccién del contrato, valor neto acta parcial 1, valor por multas
impuestas al contratista, valor a pagar mediante la presente acta (Final), Saldo a
favor del Municipio.

7.1.4.7 Balance del anticipo
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El balance del anticipo integra el valor del anticipo, amortizacion acta parcial No 1,
amortizacion acta parcial No 2.

1.

7.1.4.8 Constancias por las partes

El supervisor del contrato de Obra No. 20181800008417, mediante la presente
acta de liquidacién, hace constar y certifica que se verificd y recibié a entera
satisfaccion el cumplimiento del objeto contratado (o convenido), y demas
documentos que se suscribieron durante la ejecucién del contrato y avala el
cumplimiento de todas y cada una de las obligaciones contractuales de las
partes

El contratista manifiesta que el Municipio de Popayan cumplié con todas sus
obligaciones y que por lo tanto renuncia a toda accion, reclamacion o demanda
contra el Municipio de Popayan, en relacion con este contrato y la presente
liquidacion.

Las partes manifiestan que aceptan la liquidacién del contrato de Obra No.
20181800008417 a partir de la fecha de suscripcion de la presente acta y se
liberan mutuamente de cualquier otra obligacion que pueda derivarse del
(convenio o contrato) en mencion, declarandose a paz y salvo por todo concepto.
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Figura 6. Acta de liquidacion pag. 1 de 5
ALCALDIA DE POPAYAN F-GC-PEI

ACTA DE LIGUIDACION DE CONTRATOSICONVENIO 5

*20191500071883°*
Popayan, Radicacion
A} DATOS GENERALES:
ConfratamteiCooperants | MUNICIFIC DE PORAYAN Mo, Contrata /Convenio | 20151800008417
Fecha dal conlraio 20 de Jupio de 2013 Fazro Das meses
Valor a2 contrato 3 437.290,155,00 | Fecha acia de nico 9de agasi g2 2015
20151074 del 22 d2 fabrerd g 20152343 del 25 da unin de
MNo. de COF 2013 Mo de ROF 2013
ContratistalConvendants | INSEVAL SAS
Ma. de idandficacion BIT 5003327529 Expedida en BA
o ; ) _ Secrefaia 0 Trensnd Y
Supenasar RUBEM. E. CAICEDC CELIS | Camo y Grado Transpon
rilansaniar MA
OBJETD DEL CONTRATD

EL CONTRATISTA SE COMPROMETE PARA CON EL KAUMICIPIO DE POPAYAN A REALIZAR CERAS DS
SEMALIZACION WERTICAL, HORIZONTAL E INSTALACICM DE DISPOSITIVOS DE REGULACION CE TRAMSITD, EN
LOS SIGUIENTES PUNTOS CRITICOS OE ACCIDENTALIDAD ¥ SUIS AREAS DE INFLUEMCIA EN LA CIUDAD OE
FOPAYAN. CARRERA 17 CALLE1S - GLORIETA LA CHIRIMIA, CALLET3 ENTRE CARRERAS 8% 17, CARRERA AT
EMTRE CALLES 7Y 11, CARRERA 3 SECTOR LMNVERSIDAD ANTOMID MARING, CARRIERA 3 CALLE B4k GLORIETA
ERISAS, CARRERA 3 CALLE 34M SECTOR CAMPCEELLD

B} MODIFICATORIOS

E:J?;?‘DDFIEATMADIEIDHAL Mo 1 {Diliganciar 8 SUSPENSION - RENICID )
Fecha: & OE OCTUBRE OE 20138 Fecna suspension MA.

Flazo BLA. Tiempa de SUspension MLA.

Walor MA Fecna da reinicia MA
E;?;?IDDFIEATMADILIDNAL N 2 {DMliganciar ai SUSPENSION - REMICID 2
Fecna: MA FECNE SUspenson MA

Flazm BA Tiempa d8 SUEpension MA

Valor BA Fecha de reinicia MA

C) COMETANCIAS DE L& EJECUCION CONTRACTUAL

En I3 siguisma tania, 52 listEn 105 soponias de los requanimisntos hechas & convalists, B85 O COMRS de SeguimiEnto,
+ pension i reinicio del coriratn en mencion

FECHA RADICADD IEUNTD
SEOEENE | onyzip000sE0Ed | RESOLUCION DE APROBACION DE POLIZAS
Conirai; g2 Oora Mo, D092 TR000054TT. RevEon g8 Andms ot ||
TOTAE 20151500310853 | Precios Unitanias y Cronagrama de Obra, requisitas previos & laondzn
e inidio
ACTA OF NICIACION DEL CONTRATD Mo 201300003477 dal 20
povaznts | anistsoostossy |t OF I
DOUEa0TE | 20151500323831 | ACeabacin ARSIEE oo Eredos UNRana: § oncgram 02 ohr

Fuente: Alcaldia de Popayan, Formato F- GC-PSC-02
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Figura 7. Acta de liquidacion pag. 2 de 5

+2019150007188:
F":ICB';'.iII'I. *2019-03-04% rRadicacion: *20101500049083*
J9ME2ME | 20131300323851 | Supervisor contrabo Moo 201 B1300008417 del 20 de unic de 2013,
FEGHA RADICADD ASUNTOD
220872ME | 2018150033589 | Respussta & sw comunicacion con radicado 2015130037344
20ME2NE | 20131300339233 | Secwsncia en sjecuscion de actvidades contrato 201 81300008217
MNEEME SR Reunicn Técnico sdministrative- sequimisnto al corfraio
140W2ME | 20931500375201 | Requedmientos a sjecwcion de actividades Contrato M. 20131500003447
14002018 | 20131500376251 | Comité tecnico Cortrado 20181 500003417 de 20 de junio 2013
1700 E ZR Reurion Tecrico sdmiristrativa- Saguimiente de contrato
Aespussta a las comunicacionss con radicado irtemo 20181300382262 d=
20131500387601 | 28082018 v 20151300403222 de 10082018 — Aprobacion Anslisiz de Precios
Unitarzs y Cromograma de Obra.
. Solicitud de prorroga cortrato 20421 200003447 del 20 de junio de 2018 celebeads
03N0EME | 20981500299683 | he of mumicipio de Pogayan = INSEVIAL 5 A S
JaMzEME SR Prosvoga Mo 1 al contrato de Obra publica Mo 2012000084 7
120 0ENME | 2098130044773 | Calidad de los materales instalados corfrato 841 del 20 de junio de 2018
. . Cilacion wisita previs pars recbo defmitve de obea al Confrato Mo
072018 20131300420211 20431 E000054 T
07AA2ME | 2048150043575 | Nofificaciin de terminacion de obea al cortrato No. 2013000084417
o Invitzcion @ la visita gz obra con 3 Secretaria de Transito y Trarsporte, Agencia
WANZNE ) 2098100432801 | o oral de Seguidad Vial al contrato 20131 00003447
32Ne | 20181300060811 | ACTA DE RECIBO A SATISFACCION DE LA OBRA Mo. 841 DE 2018

Eri vizsita de Rechbo definifies de la obrs, llevada a cabo el dia 17 de cotubre de 2018, se verifict |a ejecucion gz |5 totalidad
de I3 obra, |3 cusl es consisients con la revision documentsl de cada uka de las pre-actas| que kacen parte del sopors de

paga del acta parcial y &l acia final, por fanto, se hace 2l recibo de las siguientes cantidades de obra:

TEM_| DESCRIFCION DE LA OERA | unp. | cant.
CARRERA 17 CALLE 13 - GLORIETA LA CHIRIMIA

7001 | SUMINISTRO ¥ AFLICACION DE PINTURA FLASTICO EN FRIO ML | 986,00
{INCLUYE APLICACION DE MICROESFERA)

7003 | SUMINISTRO ¥ AFLICACION DE FINTURA FARA MARCA VIAL T 00,20
CON FINTURA FLASTICO EN FRIO (INCLUYE AFLICACION DE
MICROESFERA)

7003 | FINTURA DE TRAFICO /0 IMPRIMANTE NEGRC, SUMIMISTRD | M2 | 1281.00
E INSTALACION - M2

7101 | SENALIZACION VERTICAL SENAL DE 75 MATERIAL REFLEC- UND 1400
TIVO TIFQ 11

710.1 | SENAL VERTICAL SF 468 SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVO | UND 0,00
AMARILLO LIMON

ESF | SEFARADOR DELINEADOR TIFO & (0,80 em % 0,20 cm % 0.15em) | UMD | &7.00

FART

ESF | DELINEADOR TUBULAR (HITO) OE 75 cm OE ALTURA ¥ & cm OE | UMD | 33.00

FART | DIAMETRO COM REFLECTIVOS

CALLE 13 - ENTRE CARRERAS 9 Y 17

700,1 | SUMINISTARO ¥ AFLICACION DE FINTURA FLASTICO EM FRIO ML | 155,00

{INCLUYE APLICACION DE MICROESFERA)

Fuente: Alcaldia de Popayéan, Formato F- GC-PSC-02
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Figura 8. Acta de liquidacion pag. 3 de 5
201915000 /188

F'-:ISB';'.ill'I. *2015-03-04% Radicacion: *201091500040083*

00,3 [ SUMINISTRO ¥ APLICACION DE PINTURA PARA MARCA VIAL CON PIN- M2 283,20
TURA FLASTICO EN FRID (INCLUYE APLICACION DE MICROESFERA)
710,1 | SENALIZACION WERTICAL SENAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVG TIFO 11T | UND 27,00
ESP | SEPARADCR DELINEADOR TIPO A (0,80 e X 0,20 cm 2 0,15¢m)
PART
ESP | DELINEADOR TUBULAR {HITC) DE 75 cm DE ALTURAY B cm DE DIAME- | UND 800
PART| TRO CON REFLECTIWVOS
CARRERA 17 ENTRE CALLES T ¥ 11 |
7001 [ SUMINISTRO ¥ APLICACION DE PINTURA PLASTICO EN FRIC (INCLUYE | ML 2629,81

APLICACION DE MICROESFERA)
00,3 [ SUMINISTRO ¥ APLICACION DE PINTURA PARA MARCA VIAL CON FIN- M2 314,80
TURA FLASTICO EN FRIC (INCLUYE APLICACION DE MICROESFERA)
710,1 | SENAL VERTICAL SP 488 SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVO AMARI- | UND 6,00

LLO LIMON

710.1 | SENAL VERTICAL SP 484 SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVO AMARI- 2,00
LLO LIMON

ESP | SEFARADCR DELINEADOR TIPO A (0,80 e X 0,20 cm x 0,15cm) UKD 73,00

PART
ESP | DELIMEADOR TUBULAR (HITC) DE 75 cm CE ALTURAY & crn DE DIAME- | UND 24,00
PART | TRO CON REFLECTIVOS
NP1 |ESTOPEROLES CON ESPIGD UWD| 260,00
NE2 | TACHAS CON ESPIGD LND 130,00
CARRERA 9 - U_ ANTONIO NARIND |
7003 [ SUMINISTROC ¥ APLICAZION DE PINTURA PARA MARCAVIAL COM FIN- M2 187,00
TURA PLASTICO EN FRIC (INCLUYE APLICACION DE MICROESFERA)
710,1 [SENALIZACION WERTICAL SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTING TIFO I | UND G, 00
710,1 | SENAL WERTICAL SP 486 SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVG AMARI- | UND 2,00
LLO LIMON
T10,1 | SUMIMISTRO ¥ APLICACION DE PINTURA PLASTICO EN FRIC (INCLUYE | ML 207830
APLICACION DE MICROESFERA)
NP1 |ESTOPERCOLES UWD| 260,00
NF2 | TACHAS CON ESPIGD LND 120,00
CARRERA % CALLE 64N - GLORIETA DE BRISAS |
FO0,1 [ SUMINISTROC ¥ APLICACION DE PINTURA PLASTICO EM FRIQ (INCLUYE | ML 1357 ,44
APLICACION DE MICROESFERA)

7003 [ SUMINISTRO ¥ APLICAZION DE PINTURA PARA MARCA VIAL COMN FIN- M2 136,70
TURA FLASTICO EN FRID (IMCLUYE AFPLICACION DE MICROESFERA)
710,1 | SENALIZACION VERTICAL SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTIG TIFC 11| UND &,00
710,1 | SENAL WERTICAL 5P 488 SEMAL DE 78 MATERIAL REFLECTIVG AMARI- | UND 3,00
LLO LIMON
ESP [SEPARADOR DELINEADOR T)PO A (0,20 crm X 2,20 cm x 0.15cm) UKD 177,00
FART
ESP | DELIMEADOR TUBULAR (HITO) DE 75 cm DE ALTURAY & cm DE DIAME- | UND 83,00
PART | TRC CON REFLECTIVOS

CAMPOBELLO CARRERA 9 - CALLE 34N
TOO | SUMIMISTRO ¥ AFLICACION DE PINTURA FLASTICO EN FRIC (INCLUYE | ML 271400
APLICACION DE MICROESFERA)
7003 [ SUMINISTRO ¥ APLICAZION DE PINTURA PARA MARCA VIAL COMN FIN- b2 150,30
TURA PLASTICO EN FRID (IMCLUYE APLICACION DE MICROESFERA)

710,1 [SENALIZACION WERTICAL SEMAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVG TIFC I | UND 7,00
710,1 | SEMAL VERTICAL 5P 4868 SENAL DE 75 MATERIAL REFLECTIVD AMARI- | UND 2,00
LLO LIMON

Fuente: Alcaldia de Popayan, Formato F- GC-PSC-02
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Figura 9. Acta de liquidacion pag. 4 de 5

F201915000/188
P':IEB:_-'.ilﬂ.':S_E-:E-ﬁ—" Radicacion: *20101500040083*
7011 | TACHAS REFLECTIVAS ONG] 100,00
NF1 |ESTOPEROLES WL | 1580.00
NP2 | TACHAS CON ESFIGOD UND| 780,00
NFZ | SUMINISTRO DE SENAL VERTICAL REFLECTIVA OND | 10.00

MP2 |MANCD CE OBRA PARA LA INSTALACION OE DELINEADOR TUBULAR LMD 70,00
{HITC) DE 73 em DE ALTURAY & em DE DIAMETRO CON REFLECTIVO

Con & radicado Mo 20131300420211 del 16 d= ochubre del 2013, 2l cortratista hace enfrega del mforme de ejecucion de
aobra, derfrs del periodo de liguidacidn del corfrato, en el cusl e anexa el consolidado de las obraz ejecutadas, pago de

apoetes al sistema de sequridad social Imeqral, asi como parafiscales (SEMA, ICBF v Cajas de compensacian)
Con el radicada Mo 20191 500049083 de facha 13 de marzo de 2019 s& presenta &l mforme final de interventona.

D) BALAMCE DEL CONTRATD

‘Walor del cordrafo principal §437.200 139,00

Walor del Anficipo: F131.189.748,00

Valor adicion del confrato $0.00

"Walor Mato Acta Parcial 1 $ 227 Z70.055,00

“alor Mato Acta 2 - FINAL 5§ T8.830.353,00

‘Walor por mulias impuestas al Contratista $0.00

‘Walor a pagar mediante [a presente acta (Final) $0,00

Saldo a favor del Mumicipio: 5103,00
§ 437.200.150,00 % 437.239.159,00

SUMAS IGUALES

E) BALANGE DEL ANTIGIFO:

Walor del Anficipo: 5 131.180.748,00 Obseracionss - Si

Amorizacién acts parcial Mo 1- £97 405 310,00 | 3Pk

Amorizacion acta parcial Mo. 2: £337E4 43500 |

SUMAS IGUALES $131.189.748,00 5131.180.748,00

F) GOMSTAMCIAS POR LAS PARTES

1. El supesisor del contratn de Obea Moo 20931800008817, medianta |a preserte acta de Bquidacion, hace corstar y
carifica que se wesificd v recibid 3 entera satisfaccion el cumplimiznto del abjeto contratado (o convenida), razdn por la
cual se hace responsable de la veracidad de la informacion condenida en el texts g2 |a presente acta, conforme a las
actas gue &l supervisoe v el contratista suscrbieron, y demas documentos que se suscdbieron duranie la ejecucion del
cortrain v avala el cumiplimisnts de todas v cada wna de las obligaciones cordractuales de las partes.

2. El corrafista manifiesta que 2l Munizipio de Popayan cumplo con fodas sus obligaciones y gue por o tardo renuncia a
toda acciom, reclamaciin o demanda contra el Municipic de Popayan, en relacion con esfz confrado v la prasenis
liguidacian,

3. Las partes manifiestan que aceptam la liquidacion del cortrato de Obea Mo, 20131300008417 & patir de= la fecha de
suscripeion de |a prezerte acta y 2 Eberan mutuamente de cualquier ofra cbligacion gue pusda derivarse del [convenio
o cordrat) en merciin, declarandosa a paz v salvo por fodo corcepto,

4 Que el Municipic de Popavan, gied |2 tofalidad de los recursos asigrados &l mencionada contrato, de confoemidad con la
relacion de papos establecida v que en consecusncia & contratizia se declara & paz v zalvo por iodo concepéo

Fuente Alcaldia de Popayan, Formato F- GC-PSC-02
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Figura 10. Acta de liquidacion pag. 5de 5

*¥20191500071883

Popayan, *2019-03-04* Radicacion: *20191500049083*

3. Elrecibido del contrato debidamente teminado, hace que el contratista se declam a paz y sahvo y libera y exoners al
Muricipio de Popayan de toda obligacion, accion o pretension relacionads con 13 ejecucion y iquidacion de la ejecucion
del convenio.

6. El conbratists manifiesta que renuncia 3 cualquize reclamacion por via admirstrativa, udicial o extrajudicial por
eventusles penicios, pues declara no haberdos sufndo y por consigwente suscribe sin salvedades la peesende
liquidacion.

Por ko anterioe, JULIAN EDUARDO ROLDAN GORDILLO, Representante legal de INSEVIAL SAS, e Secretario de Transito

y trarsporte de la Alcaldia de Popayan, RUBEN E. CAICEDO CELIS, de conformidad con los Decretos de Delegacion Nos.

20161800000815 de 14-01-2016 y 2016180000045 de 08-01-2016, como supewisor del corfrato de Obra No.

20181800008417 aprueban |a hquidacion del contrato.

Firma

INSEVIAL SAS

Fuente: Alcaldia de Popayan, Formato F- GC-PSC-02
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7.2 REVISION DE LOS CRITERIOS TECNICOS PARA LA INSTALACION Y
OPERACION DE MEDIOS TECNICOS O TECNOLOGICOS PARA LA
DETECCION DE PRESUNTAS INFRACCIONES AL TRANSITO (SAST).

El estudio previo de la Secretaria de Transito y Transporte para la instalacion de
camaras de fotodetenccion se debera expedir por el Ministerio de Transporte con
resolucion niamero 0000718, 22 marzo del 2019 y la resolucion niumero 426 de 2018,
realizada por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV).

A continuacioén, se contextualiza la aplicacion de la resolucién numero 0000718, 22
marzo del 2019 “Por la cual se reglamentan los criterios técnicos para la instalacion
y operacion de medios técnicos o tecnoldgicos para la deteccion de presuntas
infracciones al transito y se dictan otras disposiciones”, donde se tendra en cuenta
diferentes consideraciones para la instalacion y/u operacién de los medios técnicos
y/o tecnologicos para la deteccidn de presuntas infracciones al transito:

- Deteccion electronica: Es la actividad relacionada con el registro de
evidencia de la presunta infraccion de transito a través de dispositivos
electronicos, en la cual no se entrega la orden de comparendo al presunto
infractor, en el lugar de los hechos y de forma inmediata.

- Dispositivo de deteccion fija: Es el equipo que opera de manera
permanente o por el tiempo establecido por la autoridad de transito, instalado
en una infraestructura fija, como, por ejemplo, sefales de transito, postes,
puentes y demas elementos de la via.

- Estudio de transito: Estudio que contiene el analisis riguroso de la situacién
actual del transito y de los impactos que se pueden generar sobre la via.

- SAST: Sistemas 0 equipos automaticos, semiautomaticos y otros medios
tecnoldgicos para la deteccién de presuntas infracciones de transito.

- Punto Critico de Siniestralidad: Lugar en el cual que se registra mayores
indices de siniestros viales y de mayor severidad.

- Sistema de Informacién: Medio electronico para el registro, consulta y
autorizacion de los SAST.

- Ubicacion Geografica: Coordenadas de un punto determinado para asignar
una posicion geoespacial.
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Otros conceptos que se tienen en cuenta son los criterios técnicos para la aplicacién
de la instalacion y/u operacion de SAST se debera acreditar la necesidad con base
al menos en uno de los siguientes criterios:

- Siniestralidad: Criterio relacionado con los sucesos que producen un dafo
material o humano, estando implicado un vehiculo en una via puablica.

- Prevencién: Criterio relacionado con la proteccion de los actores viales en
zonas de riesgo tales como zonas de circulacion de peatones, ciclistas, nifios,
estudiantes, personas mayores, personas con movilidad reducida, zonas de
hospitales, de unidades deportivas o similares.

- Movilidad: Criterio relacionado con accion o practica social de
desplazamiento en el territorio. Involucra el desplazamiento de las personas
y sus bienes, y conjuga deseos y/o necesidades de viaje.

- Historial de infracciones: Estadisticas de infracciones elaboradas por la
autoridad de transito, correspondientes a los ultimos cinco (5) afios del punto
donde se pretende instalar los SAST para deteccion fija o0 moévil y que seran
confrontadas con las estadisticas que reporte el SIMIT o el RUNT, segun sea
el caso.

Para la autorizacién de la instalacion de los SAST se requiere una informacién
previa donde se deberd acreditar el cumplimiento de requisitos, los cuales se
ingresan a la pagina web del Sistema de informacion de la A.N.S.V: presentar un
archivo digital geografico con la ubicacion exacta del punto donde se pretendan
instalar los SAST, asi como la ubicacion de los elementos de sefalizacion
existentes, el sistema de coordenadas debe ser MAGNA SIRGAS segun la
resolucion 068 de 2005 del instituto Geografico Agustin Codazzi, y se debe registrar
la siguiente informacion:

7.2.1 Informacion general
Este formato de informacién general, se encuentra un anexo a la presente

resolucion y hace parte integral de la misma o un archivo de Excel en donde debe
relacionar la informacion solicitada. (Ver Figura 11)
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Figura 11. Formato informacién general solicitud

L p .

"Bar lo cudl se reglomentan los citerios ienicos para la instalocian y operacian !

de madios técnizes o tecnoldgicos pora lo defeccion de presuntas infrocciones al
frdnsit y se diclon olos dsposiciones”

ANEXD1
FORMATO INFORMACION GENERAL SOUCITUD

NIt AUTORIDAD EIE'I'H.IHETI}I i
BERANTAMENTD MLEICIRIG
NECESIDAD
JLETIRCACION

wombre Equips 'I'IpuTianﬂ Lt achén Geogrifica Ll:ulhﬁzuﬂ‘lumih;lhn .

Fuente: Formato informacion general solicitud de Ministerio de Transporte resolucién
0000718 22 de 2018
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7.2.2 Infraestructura
Para la instalacion de los SAST de deteccion fija se deberan Identificar la
infraestructura vial en la cual se van a instalar, segun la jurisdiccion municipal.

7.2.3 Estudios técnicos

Se deberan presentar un estudio técnico de acuerdo con lo sefialado que justifiqgue
la necesidad de la instalacion o/y operacion de los mismos. El estudio debera
contener los siguientes documentos, de conformidad con los siguientes criterios
técnicos que sustenten la instalacion u operacion de los SAST asi

7.2.3.1 Siniestralidad

Es un documento que identifique el o los puntos criticos de siniestralidad segun las
estadisticas de la Secretaria de transito y Transporte y causas de los siniestros de
los ultimos tres (3) afios anteriores a la solicitud de autorizacion, del punto donde se
instalaran los SAST con su respectiva ubicacién georreferenciada. EIl andlisis del
presente criterio se debera tener en cuenta el tipo de via y el radio (ver Figural2)

Figura 12. Evaluacion del criterio de siniestralidad segun el tipo de viay el
valor del indicador AE

T S - ValordeAceidente.. {0 oo o
| o de v Rado(my - |  Fivalenip (AR, | EYeluecon
Vigs secundarias 25 AE es = 16 punios Aprobado
Vias Principales . Lo o '
(hrterial - Urtiana) 500 AE g32 18 puntos Aprobado
Careteras 1500 AE 652 de 24 Aprobado

Fuente: Elaborado por Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Cuando la infraestructura vial tenga menos de tres (3) afios de funcionamiento, la
informacion que debera reportarse corresponderd a la del periodo de
funcionamiento, se debe tener en cuenta las estadisticas que se reporta mes a mes
discriminando:

- Accidentes de transito con victimas fatales
- Accidentes con victimas lesionadas
- Accidentes con dafios a la propiedad

Como auxiliar en ingenieria civil participe en la evaluacion de veintidds puntos de la
ciudad de Popayan; primero se organizo en una carpeta dos archivos: uno de ellos
el formato A, donde se filtré la informacion de la base de datos dada por la Secretaria
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de Transito y Transporte, en el cual se tuvo en cuenta los afios 2016, 2017 y 2018,
con el fin de consolidar estadisticas del periodo del sector critico de siniestralidad,
teniendo en cuenta la gravedad tales como: victimas fatales, lesionados o dafios a
propiedad. El segundo archivo se organizo con la siguiente informacion: base de
datos original, base de datos del lugar evaluado y el analisis para la aprobacién. En
este analisis se tuvo que recurrir a la formula AE de la resolucion 718 de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, que permite considerar los niveles de severidad segun
la gravedad de las victimas, de acuerdo al analisis de los veintidés puntos fue
aprobado lo que implica una incidencia negativa de seguridad vial.

Consecuentemente, se entreg6 en un archivo WinRAR con 22 puntos (Ver Figura
13) un archivo donde se encuentra el criterio de siniestralidad con la base de datos
y el formato A “718 de 2018” (Ver Figura 14), un archivo de base de datos general
(Informe de accidentes de Transito IPAT, direccion de accidente, fecha y hora,
gravedad, clase de accidente, area, sector, zona, disefio, condiciones climéticas,
geomeétricas, utilizacion, calzadas, superficie de rodadura, condiciones, iluminacion
artificial, CT-semaforo, CT-sefiales verticales, CT- reductor de velocidad, CT-
delineador de piso, visibilidad, placa, servicio, tipo de vehiculo, hipétesis, documento
victima, gravedad, tipo victima, agente) (Ver Figura 15 ), un archivo de las
direcciones que le corresponde a ese punto (Ver Figura 16) y una carpeta donde
se encuentra un archivo expedido por la A.N.S.V(Ver Figura 17);

Figura 13. Puntos de Evaluacion criterio de siniestralidad
Iﬂ EVALUACIOM CRITERIO SINIESTRALIDAD E INFRACCIOM.rar

Archive Ordenes Herramientas Favoritos  Opciones  Ayuda

Ariadir  Extraer en Comprobar Ver Eliminar Buscar Asistente Informacion | Buscar virus Comentario

T m JACIOMN CRITERIO SINIESTRALIDAD E INFRACCIOMN.rar\SINIESTRALIDAD - archivo RAR, tamafio descomprimide

. 18. CARRERA 10 COM CALLE 18N
1. CALLE1IN CON CARRERA 9 19, CALLE 3 CON CARRERA 4

2, CALLE1N CON CARRERA 11 20, GLORIETA DE LA ALDEA
3.CARRERA 1N -28 LOTERIA DEL CAUCA 21, CALLE 4 COM CARRERA 11
4, CARRERA S ENTRE CALLE 4% 5 22, CALLE7 COM CARRERA 11:
5. CALLES COMN CARRERA 23

6. CARRERA S COM CALLE 71 N SENA NORTE

7. CALLE1IN CON CARRERA 6

8. CARRERA G CON CALLE 27N

9, CARRERA 1T CON CARRERA 164
10, CARRERA G COM 18N

11. CARRERA 1T COM CALLE13

12, CARRERA S COM CALLE 66M
13. CALLE 8 CON CARRERAG

14, CALLE 8 COMN CARREA 9

15, CALLET COM CARRERA 3

16, CALLE 13 COMN CARRERAD

17. CARRERA 11 COM CALLE14M

- = Total 22 carpetas

Fuente: Elaboracion propia a partir de una captura pantalla del software WinRAR
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Figura 14. Criterio de siniestralidad, base de datos y Formato A “718 de
2018”

% EVALUACION CRITERIO SINIESTRALIDAD E INFRACCION.rar
Archivo Ordenes Herramientas Favoritos Opciones  Ayuda

w @ = M @
—

s

‘\@

Aradir  Extraer en Comprobar Ver Eliminar Buscar Asistente Informacior

T 8 DAD E INFRACCION.rar\SINIESTRALIDADAL. CALLE 1N COMN CARRERA 9 - archi

B CALLE 1N COM CARRERA 9.xlsx
B FORMATO CALLE 1M COM CARRERA 9.l=x

Fuente: Elaboracion propia a partir de una captura pantalla del software WinRAR

Figura 15. Criterio de Siniestralidad - Base de datos general

& =] E F G H | J k. L M
Direcoion Clase d . Condicio - -
o] e [P e s | s | gt | hves | semvr | coma || oehed | ety seometn | omeso -] 1
SURENTRADA ] CHOGUE INTERSECEIO DOELE
2275 nnnstEss aotizats 30| oom HERDDS BHOBUE | pe s nnREGSTRA (o RessTRA (1 RIOFIAL FECTA DoBLE or
Kt CHOGUE DOELE
ze7e|ooosiesns  [WARIANTE | oziovenieinas| SO0 Dadeos UREANE NOREGISTRA, |NOREGISTRA | TRAMD DE Wi NORMAL FECTA oc
e VEHICOLD SENTIDD
CRACLL 27 ) s | CHOGUE INTERSECTIN OOELE
zz02| noooanessg (BREEL ozioweoie 23| soLo Dagens SHOBUE - |uReana NORESISTRA (MO RESITRS [ NORRAL FECTA e oc
GLOFIET CHOGUE DOELE
zzoe|oooosiesss [CATAYCRS | 02W0N20E 548 SOLO Dodeos UREANE NOREGISTRS |WOREGISTRA |GLORETA | NORMAL FECTA oc
Pl VEHICOLD SENTION
zzes|aonozteant |5 oML | paimans | conHeRDDS [SHoee . [UREANA MO REGISTRA MO REGISTRA |11 oeCo0 | noRmaL FECTA oL oc
o8| a000niEEs?  [CROFHIESE | OZAOVRDIE10:35| COMHERIDOS |ATROPELLD  |UREANS NOREGISTRA, |NOREGISTRA | TRAMD DE Wi NORMAL FECTA oL oc
’ e | EHOGUE INTERSECEID DOELE
2290|AN0SIGEES | CRECLLISN | osioveme 35| soL0 0aReos SHOGNE | urgans NOREGISTRA | MO FEGISTRA |1 NORMAL FECTA oL oc
2292 A000318EE2  |TVSHEEN-7E | OAOV20% 8:45|SOLO DAKs | CHOEE UREANE NOREGISTRA, |NOREGISTRA | TRAMD DE Wi NORMAL FECTA DOBLE oc
- i WEHICULD SENTIDD
TRECLLT . |ohoGuE DOELE
2234|noooznens | D e osiowzots tE40|s0LO 0ARDS |SELEOEn  |URBANA NOREGISTRS, |WOREGISTRA | TRAMD DE Wia|LLIa FECTA i oc
y CHOGUE INTERSECTIN OOELE
zzos|monoatesm  [CRIBCLLS astaz0ts 30| Con HERDDS SHOGLE | URgane NOREGISTRA | MO FEGISTRA |1 NORRAL FECTA e oc
coonf woonamats [ ESEEORCR | anovemson|soLoDaks gt |URBANA NOREGISTRA [NORERSTRA |10 e | NaRMAL RECTA i oo
2300{ 400031838 |CLL9# 3368 | 080V201613:20) SOLO OAkDs | HIEUE URBANA NOREGISTRA | NOREGISTRA | TRAMD DE ¥14| LLUVA RECTA DOBLE oc
- WEHICOLD SENTIDD
CRI08 COM y CHOGUE INTERSECEID DOELE
az0z| anooztesn | 7D osiova0e 1024 | Con HERIDDS | SHOAUE © lumeane NOREGISTRA | MO FEGISTRA |1 NORMAL FECTA oL oc
2304|a0003B302  [CRACLLBN | 0B/0T2M06 000 CONHERIDDS |ATROPELLD  |URBANS MOREGISTRA | HOREGISTRA | TRAMD DE Wia| NORMAL RECTA oL oc
WAFIANTE
2308| anoozteanr | SUEENTRADA) oriovems 15:30| conHERIDDS [aTROPELLD |URBANA NOREGISTRA |NOREGISTRA | TRAMO DE V1a| NORMAL RECTA e, oo
CHAPINERD
23101 ANNNR1RA1N CRECOMCLL NENE2ZME B2 L CORMHERINNS [ATROPELLD LIERARIS, RNBREGISTEA KO BFGISTRA INTERSECEID RIOE/AL BECTA DOBLE nc

ORIGINAL CALLE 1M COM CARRERA 9 AMALISIS ‘.'i':.' 4
Fuente: Base de datos por la Secretaria de Transito y Transporte
Figura 16. Criterio de siniestralidad — Base de datos del punto a evaluar
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A | E c u] E F G H
| | # - IPAT DI:eD{:IOI\ de Fecha y Hora IE‘ Gravedad 1 Clase de Accident Area Sector
5 2204|A00031888% 2| Ordenar de mas antiguo a mis reciente S0LO DAA‘0S CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTRA
Ordenar de mds recientes a mas antiguos N
2314|A000318820 S0LO DAATDS CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
3 Ordenar por color 3 _
4 2409|A000318961 S0LO DAA'QS CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTRA
5 2599(A000352032 CON HERIDOS EI;J?{%UE OBIETOFUIO URBANA NO REGISTRA
2433(A000318582 " 30LO DAA 08 CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGIETEA
[ Filtros de fecha »
7 2519|A000315014 (Todos) 0 m S0LO DAATDS 'CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
. Seleccionar todo) -
2544| ADD0315028 S0L0O DAATDS CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
8
3 2669| A000352062 S0LO DAA ‘08 CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
0 2755|A000352103 SOLO DA 08 CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
2793|A000352128 30L0 DALOS CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTRA
2 2811(A000352133 30L0 DAL O CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTEA
3 3040|AD00352245 SOLO DAS 08 CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
1 3082/ A000352263 OLO DAL 08 CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTRA
. 3264[AD00414453 ACEPTAR Cancelar | |SOLO DAA'OS CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTRA
16 3278| ADDD414463 LLL 408 & T suusivie o 40|SOLO DAA 08 CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
7 3584|A000414612 CRSCLL 4N 06/07/2016 11.00|SOLO DAA 08 CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
B 3664(A000414643 CR 8# 1N-16 18/07/2016 12:40|S0LO DAL 08 CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGISTRA
a 3600(A000414674 CLL 1IN CON CR 8- 20/07/2016 13:20 |SOLO DAL 08 CHOQUE VEHICULO  |URBANA NO REGIETEA
& 3539| A0D0464515 CR9CONCLL 1N 26/08/2016 12:10|SOLO DAA 08 'CHOQUE VEHICULO URBANA NO REGISTRA
ORIGINAL CALLE 1N CON CARRERA 9 ANALISIS ® 4 3
= m —

Fuente: Base de datos por la Secretaria de Transito y Transporfte
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Figura 17. Criterio técnico: Formato A
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Fuente: Elaboracion propia a partir del formato de evaluacidn de criterio técnico por
el Ministerio de Transporte resolucién 0000718 22 de 2018
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Para definir si cumple por el criterio de siniestralidad se deben analizar los
resultados con la resolucion 426 de 2018 “Por la cual se adopta la metodologia que
empleara la Agencia Nacional de Seguridad Vial, para la evaluacion de los criterios
establecidos en la resolucion 718 de 22 de marzo de 2018”. Se debe tener en cuenta
la formula AE que permite considerar todos los niveles de severidad debidamente
ponderados, asignando un peso proporcional segun la gravedad de las victimas.
Con estas tres variables se puede determinar el concepto de accidente equivalente.
La siguiente Figura 18 se puede observar una férmula que pondera cada uno de los
parametros F, L y SDP con los coeficientes 12.2 y 0.1 respectivamente sobre el total
del periodo relacionado de conformidad con la Resolucion 718 de 2018.

Figura 18. Accidente equivalente.

AE = (Fx 124 (Lx 21+ (0P x 0.1]

Dlords: —_
AE: Apcdenis Equivalents
F: Afziderdas con viclimas islales
L: Becidentas can vichmas esianadss
BP; Jafoa b propiadad (sa comabdiza =40 un everia por choous simpla)

Fuente: Elaboracion por Agencia Nacional de Seguridad Vial

De acuerdo al resultado de la anterior formula, se aprueba este criterio que existe
una incidencia negativa en la seguridad vial, cuando las cifras de siniestralidad en
el periodo de tiempo evaluado tienen un indicador de accidente equivalente AE
consolidado como se relaciona a continuacion (ver Figura 19) y en la Figura 20 se
muestra el formato realizado a partir de la resolucion.

Figura 19. Evaluacion del criterio de siniestralidad segun el tipo de viay el
valor del indicador AE.

Fipo de via o Radic {my
’\.."‘i'as seg:un'd-ana's - 250 “AEes = 16 puntos _ Aprobado
(:;tifi;rzlfjft?;isa} 500 AE gs'2 18 puntos Aprobado

Carreteras REILY 1 AE &5 = de 24 Aprobado

Fuente: Elaboracion por Agencia Nacional de Segdridad Vial

bgicion. -

43



Figura 20. Evaluacion de criterio de siniestralidad
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Fuente: Elaboracidn propia a partir Agencia Nacional de Seguridad Vial
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7.2.3.2 Prevencion

Es un documento que define el o los puntos sobre la infraestructura fisica sobre el
cual se pretende efectuar la instalacion de los SAST y su necesidad de proteccion
de los actores viales en zonas de riesgo.

La aprobacion para este criterio se basara en los siguientes aspectos:

a. ldentificacion de la zona de riesgo: zonas de circulacion de
peatones, ciclistas, nifios, estudiantes, personas mayores, personas
con movilidad reducida, zonas de hospitales, de unidades deportivas o
similares.

b. Evidencias: donde se demuestre haber agotado previamente (S)
medida (s) de intervencion en infraestructura, sefializacion u otras
medidas de control de transito, para mejorar la seguridad vial en la
respectiva zona. (Actos administrativos, material audiovisual, actas de
operativos, entre otros).

c. Archivo digital geografico: en formato SHAPEFILE, KML, KMZ, GDB
(geodatabase) u otro que cumpla con las mismas funcionalidades de la
ubicacién del punto de instalacion del SAST dentro de la zona de
riesgo.

Como auxiliar en ingenieria civil del area técnica de la Secretaria de Transito y
Transporte participe en la evaluacién de veintidds puntos de la ciudad de Popayan.
Para la Identificacion de las zonas de riesgo y la evidencia de sefializacion,
inicialmente se realizaron salidas técnicas para la toma de las coordenadas de cada
sefial de los puntos sobre las vias principales, inicialmente se realiz6 con GPS, pero
al momento de extraer las coordenadas se pudo notar que no mostraba la posicién
exacta, por lo tanto, se realiz6 la toma de videos de cada punto dentro de un radio
de 500 m (ver Figura 21), se ubic6 manualmente en Google Earth las sefales
verticales de acuerdo al cédigo del Manual de Sefializacion Vial 2015. (Ver Figura
22)

Figura 21. Evidencias de sefales de transito en puntos a evaluar.

vo m o« o«

Fuente: Elaboracion propia a partir de una captura pantalla Windows media video
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Figura 22. Ubicacion de las senales sobre las vias principales del punto de
evaluacion.

Durante el recorrido de los puntos de la esmeralda, terminal, rio vista, campanario,
tulchn se encontraron sefiales verticales. A continuacién, se relaciona el
consolidado de las sefiales con el fin de reportar en un archivo QGIS las sefiales
existentes verticales, discriminado su estado, ubicacién y visibilidad con el propésito
para la instalacion de las cdmaras de fotodetenccion de acuerdo al codigo del
Manual de Sefalizacion Vial 2015 (Ver Tabla 3).

Tabla 3. Manual se senalizacion vial 2015 - Seinales mas comunes en los
puntos de evaluacién.

CODIGO SENAL DESCRIPCION
P-46B ~ N
Z%)N A6DE Esta sefal se emplea para indicar al conductor el
PEATONES W%M sitio mismo de ubicacion de un cruce peatonal.
Sp- 47 Esta sefial advierte al conductor la posible
resencia de escolares en la via, debiendo
ZONA p d I I debiend
ESCOLAR ubicarse en las proximidades de establecimientos
e escolares.
SP-47A Esta sefial advierte la proximidad de un cruce
PROXIMIDAD A :
CRUCE escolar. Se ms_tala antes de_ Cruces _Es_colares
ESCOLAR L==_J/ | donde los estudiantes tienen siempre prioridad.
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y, por lo tanto, inesperada para el conductor o

CcODIGO SENAL DESCRIPCION
SP-47B
UBICACION DE Esta sefal se emplea para indicar al conductor el
CRUCE sitio mismo de ubicacion de un cruce escolar.
ESCOLAR MEI
Esta sefial advierte al conductor la probable
SP-46 presencia de peatones en la via. Para determinar
ZONA DE @ la real necesidad de ella, se debe considerar tanto
PEATOENES N el flujo peatonal como el vehicular y la interaccion
entre ambos.
Esta sefal advierte al conductor la proximidad de
PRCS);];‘A?SAD un lugar con frecuente cruce de peatones. Esta
DE CRUCE sefal no debe ser usada cuando el cruce peatonal
PEATONAL A forma parte de wuna interseccion vehicular
o semaforizada.
SP-29 Esta sefial advierte al conductor la proximidad de
PROXIMIDAD 2 una sefial PARE SR-01, cuando ésta corresponde
DE SENAL @ a una situacion puntual y aislada en la via y, por lo
"PARE sggess | tanto, inesperada.
Esta sefial se utiliza para advertir la proximidad de
P23 una interseccion semaforizada, cuando ésta
PROXIMIDAD @ constituye una situacion puntual y aislada en la via

DE SEMAFORO

PROXIMIDAD, DE
A FORD

cualquier lugar donde no exista suficiente distancia
de visibilidad de la misma.

SP-24
SUPERFICIE
RIZADA

&

SUPERFICIE RIZADA

Esta sefial se emplea para advertir al conductor la
proximidad de irregularidades sucesivas en la
superficie de la via, las cuales pueden causar
daflos o0 desplazamientos peligrosos o
incontrolables del vehiculo.

SP-01
CURVA
CERRADA A LA
IZQUIERDA

Estas sefales se deben utilizar para advertir al
conductor la proximidad de una curva cuya
velocidad de disefio es menor a 60 km/h, situacion
que obliga al conductor a poner mas atencion y
disminuir la velocidad.

SP-02
CURVA
CERRADA A LA
DERECHA

g
]

CLIAVA CERRADA
A LA DERECHA

Estas sefiales se deben utilizar para advertir al
conductor la proximidad de una curva cuya
velocidad de disefio es menor a 60 km/h, situacion
que obliga al conductor a poner mas atencion y
disminuir la velocidad.

SP-25
PROXIMIDAD
DE RESALTO

»

uuuuuuuuuu

Esta sefial se emplea para advertir al conductor la
proximidad de un resalto en la superficie de la
calzada instalada con el propdésito de controlar
velocidades excesivas en la via.
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CODIGO SENAL DESCRIPCION
SP-25A Esta sefial se emplea para indicar al conductor el
UBICACION DE sitio especifico de ubicacion de un reductor de
RESALTO velocidad.

UBICACION DE RESALTO

Esta sefial se usa para advertir a los conductores
la probable presencia de ciclistas circulando por la

CICEIPS-'?i EN @ via, debiendo limitarse su instalac_ic')n alos Iugar_es
LA ViA respecto de los cuales estudios de transito

demuestren la existencia de un ndmero
significativo de ciclistas.

CICLISTAS EN LA ViA

SR-01 A Esta sefial se emplea para notificar al ciclista la
PARE K_/ obligacion de detenerse.
SR-02 Esta sefial se emplea para notificar al ciclista la

CEDA EL PASO

<

obligacion de ceder el paso.

CEDA ELPASO

Fuente: Ministerio de Transporte, Instituto Nacional de Vias — INVIAS Manual de
Sefializacién Vial. Dispositivos para la regulacion del Transito en calles, Carreteras y
Ciclo-Rutas de Colombia. Santa Fe de Bogota D.C

7.2.3.3 Movilidad

Es un documento que contiene un estudio de transito, en los términos establecidos
en la metodologia de evaluacién. La aprobacién para este criterio dependera del
estudio, el cual debera contener indicadores positivos comparando la situacion
actual con la proyectada en la propuesta. Para la aplicacion de la instalacién y/u
operaciéon de los SAST se debe acreditar la necesidad con base al menos en uno
de los criterios técnicos, por lo tanto, la Secretaria de Transito y Transporte no tuvo
en cuenta este criterio por falta de recopilacion de datos en relacién a estudios de
transito que consiste en conteos vehiculares.

7.2.3.4 Historial de Infracciones

El historial de infracciones es un documento que identifica los puntos de infracciones
de transito segun las estadisticas de la autoridad de transito de los ultimos dos (2)
afos anteriores a la solicitud de autorizacion del punto donde se instalaran los SAST
con su respectiva ubicacion georreferenciada. Para la revision de este criterio se
tendra en cuenta la comparacién de los datos enviados por la autoridad de transito
con las estadisticas de infracciones de transito reportadas en el SIMIT o en el RUNT.

Para definir si cumple por el criterio historial de infracciones se debe analizar los
resultados de acuerdo a la resolucion 426 de 2018 “Por la cual se adopta la
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metodologia que empleara la Agencia Nacional de Seguridad Vial, para la
evaluacion de los criterios establecidos en la resolucion 718 de 22 de marzo de
2018’

Como auxiliar en ingenieria civil participe en la evaluacién de veintidos puntos de la
ciudad de Popayan para el analisis del criterio de prevencion con el fin de la
aprobacion de la instalacion de camaras de fotodetenccion. primero se tuvo en
cuenta el historial de infracciones (Ver Figura 23) de transito que constituye una
informacion de contexto que fortalece al andlisis que se adelante en materia de
prevencion de siniestros viales. Por lo tanto, el andlisis del historial de infracciones
de transito se efectia con base en las infracciones que muestran un
comportamiento incidente en la seguridad vial (Ver Figura 24).

Se tuvo en cuenta los dos ultimos afios con un total de 11909 infracciones de
acuerdo a la base aportada por la Secretaria de Transito y Transporte y el entorno
vial de 500 metros con relacion al punto de instalacion de las camaras de
fotodetenccion.

Figura 23. Base de datos, historial de infracciones

-| TeEleFomc -|  cupap | - | wALOR COMPARENDY - | CoD_iMFRACCIOr - | B0 |  mEs - |

Desconocido Lt 2017 ENERO L]

Desconocida T4 2017 ENERD i

3128849607 POPAYAN 2y 2017 ENERD |
Desconocido c2a 2017 EMERD [}

FOFAY AN 24 2017 ENERD i

Desconocida 24 2017 ENERD L]

Desconocido <24 2017 ENERD L)

"a273793065 FOFAY AN AGEHES CF4 2017 EMERD i
Desconocido Lol | 2017 ENERD [}

"S104201737 Desconocido 24 2017 EBNERD L]
FOFATAN 4 2017 ENERD [}

POPAYAN 24 2017 ENERD Ll

POPAYAN 24 2017 ENERD L]

Desconocido Lawl | 2017 ENERD [

Desconocida Lt 2017 ENERO i

POPAYAN 4 2017 ENERD Ll

POPAY AN 24 2017 ENERC L}

11111 POPAY AN Lo | 2017 EMERD 1
POPAYAN Lo | 2017 ENERD ]

Desconocida 24 2017 BNERD L]

FOFATAN 4 2017 ENERD [

Dresconocido <24 2017 ENERD L

3154537672 BOUVAR Lo | 2017 EMNERD L]
3143308001 POPAY AN Lo 2017 EMERD ]
| i i ——_— -

Fuente: Base de datos por la Secretaria de Transito y Transporte

49



Figura 24. Infracciones incidentes en la seguridad vial.

INFRACCION DESCRIPGION {Codigo Macional de Transilo - Ley 769 de 2002}
' [ Conducir un vehicule a velechad superior a la méxima permitida,

o5 Transitar en sentido confraria de ko esli p_uladt_: para ks wia, calzada o caril.

004 o delenerse dnle una [z mja o amariia de ssmaloro, una sefal de PARE o un
samatoro infermitente en rajo,

Condugir un vehiculo sobra acaras, plazas, vias pealonales, separadores, bemmas,

Dos separadores, demarcadores ds canalzacion, zonas verdas o vias espechales para
vehiculos no motorizados
Adelantar 2 otro vehiculo en besma, Onel, pusnte, curva, pasos & nivel o cuces

Dk no reguiades o al apreximarss & la cima de ung cuestd o donde la sefial de irénsito
comespondients b indigue:

Do Comducir realizando manichras sftamante peligrosas e Imesponsa bles, que pongan
&n peligro 8 las persanas o4 133 cosas.

Conducir 1n vahiculo sin luces o sin los dspositivos lwminogos de posician, |

D0g dirgccionakes o de réno o con alguna de ellas dahada en las haras o sircunstancias
e (e ke exige esle codigo.

C24 Conducir moldcicketa sin chservar las nomas estabilecidas ei el presénte Cédigo,

Ciz Mo respetar el paso de pealonas «ue cruzan una via an sitio permitido para llos o
nio darles |3 prelacin en ks franfas para ello establecidas,

C35 No realizar Iz revision lécnico-mecanica en el plazo legal establecido o
cuardo el wehioulo fo se encuentre en adecuadas condiciones bécnico -
mecsnicas o de emision de gases, aun cuande ports los cerlificados

. correspondientes,

c3r Transportar pagajerog enel platdn de una camicneta o en la plataforma de
un vehiculo-de carga,

D2 Conducir sin portar ¢l Segure Obligatorie de Accidentss de #ransie
ordenade por ia Ley adamas, &l vehiculo serd inmovilizade.

CA0 Conducir un vehicalo para transperie escolar con exceso de veloodad

HOT El condisstor quis [leve passjeres en la parte exterior del vehiculo, fuera de la cabina

i ©enlos exlibos o lis mismaos

Fuente: Elaboracion a partir de Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Por ultimo, se analizan las estadisticas de infracciones de transito que muestren un
comportamiento incidente en la seguridad vial, de tal manera que cumpla con los

siguientes requisitos:

l. El

historial de infracciones, corresponde a las infracciones
directamente relacionadas con siniestralidad vial, sefialadas en el

Figura 24.

. Para la evaluacién del criterio de infraccion, se tiene en cuenta un

porcentaje pagado anual mayor al 30% (Ver Figura 28).

A continuacion, se realizo el andlisis de infracciones, donde se entreg6 un archivo
WInRAR con 22 puntos (Ver Figura 25), en donde cada punto cuenta con una
carpeta donde se encuentra un archivo expedido por la Agencia Nacional de
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Seguridad Vial (Ver Figura 26 ), la base de datos general que contiene: Informe de
accidentes de Transito IPAT, direccion de accidente, fecha y hora, gravedad, clase
de accidente, area, sector, zona, disefio, condiciones climaticas, geométricas,
utilizacion, calzadas, superficie de rodadura, condiciones, iluminacion artificial, CT-
seméaforo, CT-sefiales verticales, CT- reductor de velocidad, CT-delineador de piso,
visibilidad, placa, servicio, tipo de vehiculo, hipétesis, documento victima, gravedad,
tipo victima, agente) (Ver Figura 27 ).

Por dltimo, se realizé un formato para analizar las estadisticas de las infracciones
teniendo en cuenta la siniestralidad vial sefialadas y el analisis del porcentaje
pagado anual (Ver Figura 28)

Figura 25. Puntos de evaluacién criterio infraccién.
¥ EVALUACION CRITERIO SINIESTRALIDAD E INFRACCIOM.rar =

Archive Ordenes Herramientas Favoritos Opciones  Ayuda

Afiadir Extraeren Comprobar  Ver Eliminar Buscar Asistente Informacion | Buscarwvirus Comentario Protege

T

i .. J18.CARRERA 10 CON CALLE 18N
.1, CALLEIN CON CARRERA S /19.CALLE 3 CON CARRERA 4

.2, CALLE1N COM CARRERA 11 J 20.GLORIETA DE LA ALDEA

| 3. CARRERA 1N - 28 LOTERIA DEL CAUCA || 21. CARRERA 11 CON CALLE4
4. CARRERAB ENTRE4 Y 5 )22, CARREAR 11 CON CALLET
5. CALLE5 COMN CARRERA 23 B-:BASE INFRAC CIONES.xdsc

. 6. CARRERA 9 COM CALLETIN

7. CALLEIN COM CARRERA G

. 8. CARRERA 6 COM CALLE 27N

.9, CARRERA 17 CON CARRERA 16A
. 10.CARRERA 6 CON CALLE 18N
.11, CARRERA 1Y CON CALLE13

. 12.CARRERA 9 CON CALLE 66N

. 13.CARRERA 6 COM CALLES

.14, CALLES CON CARRERA 9

.15, CALLET CON CARRERA 3

. 16. CALLE13 COM CARRERA 9
.17, CARRERA 11 CON CALLE 14N

L O] Total 22 carpetas y 1.344.864 bytes en 1 fichero

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 26. Formato segun resolucion para evaluacion de criterio infracciones

Resolucién 718 de 2018
GUIA METODOLOGICA: Evaluacién d i6 i d & ¥

CRITERIO TECNICOS: Formata D

=

CRITERIO TECNICOS: Formato D

=

Datos Generales

Datos Generales

én del sitio:

Inf 6n del sitio:

Ubicacion geogréfics

CALLEIN- CARRERA S

Ubicacion geogidfion

CALLE - CARRERA S

Tipologia delavial

Tipologia el via! canetera

Riadia de sccion metras) s00

Fiadio d= acsidn (metros)

500

Tipo de infraccén Paimin{zim)‘

De: 2017

A:M‘

Historial de Infracciones

Tipo deinfraccén

I’EI-IhfZ ‘ De: 2017
sics)

A:2016 ‘

Historial de Infracciones

Mimero de
infraceiones
impuestas

E
£
§

Mimero de
Multaz par

infracciones
pagadas

Yde

Namerc:
Mimero de
infraceiones
impuestas

%de paga

ENERD

FEBRERD

SIEEEEERRT2BGRRE BRRRREE
Glele|e|=|e|e|e|e|=|r||d|= b=~ ===

alale|ala|e|a|a|ala|ala]|e|a|s|a|ala|a]a]ala

0,00%

ENERD

0,58%

FEERERD

slelele|e|e|r|ele|=|e|e|alelale|e|e]|e|e|~|=

Fuente: Formato seguln resolucion 718 de 2018- Ministerio de Transporte

Archive  Inicio  Insertar #odepagine  Formulas

fe

Moroso

Iniciar sesion

1

2 Infraccion 4 sc de mas antiguo a mis reciente | 1061765587 BECOCHE DAGUA

3 119001000000014864764  Infraccion 1l de mas recientes s mis sniquos | 1061733471 VARGAS HURTADO

4 119001000000014864765  Infraccién aiar pot oo ©, [easan MEDINA CORDOBA

5 "15001000000014864781  Infraccion 1657647 RUIZ ORTEGA

6 '19001000000014864782  Infraccion "1006509547 GURRUTE

7 119001000000014864790  Infraccion "80198525 muioz R

8 '19001000000014864793  Infraccion Fit v 's0198525 MUNOZR

9 1900, 4865090 f ) "1061781015 SANCHEZ ANACONA

10 "19001000000014865092  Infraccién =) Roer7s027 LATORRE VIDAL

11 '19001000000014865093 Infraccién ¥ (Seleccionar todo) '1058963158 LEDEZMA

12 119001000000014865098  Infraccién 4 "1058968002 MOLANO

13 '19001000000014865096  Infraccion "10299885 PINTO

14 '19001000000014865097  Infraccidn 76321722 PERA DIAZ

15 [19001000000014865105  Infraccion "1061728318 YELA COLLAZOS

16 '19001000000014865107  Infraccidn "87070606 DIAZ

17 [19001000000014865108 Infraccién "1085930668 CASTILLO CHAVEZ

18 119001000000014865111  Infraccién "1061735388 CABRERA

19 '19001000000014865228 Infraccion "1061763669 LEDESMA

20 [19001000000014865313 _ Infraccion (Cacertar | [ cancelsr | 13011102 FUERTES ERIRA

21 '15001000000014865314  Infraccién "1061754847 GUENGUE FERNANDEZ

22 '19001000000014855315 Infraccion Moroso 05/01/2017 71726836 YATACUE CARDONA

23 119001000000014865317  Infraccién Moroso 05/01/2017 26571974 VALENZUELA TOBAR

24 '19001000000014865318 Infraccion Moroso 05/01/201712273731 FRANCO

25 '19001000000014865377  Infraccién Moroso 07/01/2017 1061727199 GARZON

26 [19001000000014865387 Infraccion Moroso 09/01/2017'621028 BARRIOS SUAREZ

27 :woowoooooousessss Infraccién Moroso 09/01/2017 12577479 CARLOSAMA MATABANCHO
CALLE IN CON CARRERA9 | CRITERIO | FORMATO o ‘

Q¢

MIYER ANDERSON
ANDRES FELIPE
JESUS

JUAN CARLOS
JAMMES
ROBINSON STARLI
ROBINSON STARLI
RUBEN DARIO
GUSTAVO ADOLFO
JHON JAIRO
CRISTIAN

HUGO ANDRES
FABIAN ANDRES
YURLEY

WILSON

EDIER ALBERTO
PEDRO

LUISA

OMAR RICARDO
YON ARNOLD
FRANCISCO EDILBI
UIZ DIADNEY
DUMER
LEONARDO MANUI
ELKIN DARIO
EFRAIN

Fuente: Elaboracion propia a partir de la base de datos de la Secretaria de

Transito y Transporte.
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Figura 28. Formato para chequear el criterio de infracciones.

P Q 3 5

Ano
2017
CALLE 1N - CARRERA 3
Infracciones que Muestran Comportamiento Incidente en la Ciudad
2017
Mes C29 | D03 | D04 | D05 | D06 | DOF | D08 | 24 | C32 | G35 | C37 | D0Z | Di0_]| HO7
ENERO o 5 o 1 o 1 o 175 o 7z z 21 o o
FEERERO o o o o o o o 45 o 30 o 11 o o
MARZO o o o o o o o 17 [} 45 o 15 o o
AEBRIL o 1 o 1 1 o 1 10 [} 0 o 10 o o
MAYO o 3 o 1 o o o 35 [} 39 o 4 o o
JUNIO o 3 z o o z o 23 o 70 o 25 o o
JULIO ] ] ] ] o ] 1 & o 15 ] & ] ]
AGOSTO o o o o o o o 15 [} 5 o 2 o o
SEPTIEMERE o 3 o o o 1 2 &0 [} 59 o 4 o o
OCTUBRE o 5 1 o o 2 o 177 o 123 1 43 o o
NOYIEMERE o o o o o o o 148 o &S o £ o o
DICIEMBRE [+] 1 [+] [+] [+] 1 [+] B4 [+] 41 1 15 [+] [+]
TOTAL o 24 3 3 1 ri 4 T8 o 610 4 236 o o 1671
PAGADO ] 3 ] ] o ] ] 9 0 4 o ] ] o 16 | 0,96%
Ao
2018
CALLE 1N - CARRERA 3
Infracciones que Muestran Comportamiento Incidente en la Ciudad
2018
Mes C29 | D0z | D04 | D05 | Do | D07 | D08 | C24 | C32 | €38 | C27 | Doz | Di0_| HO7
ENERDO o 1 o o o o o 58 [} &3 o 4 o o
FEERERD o 1 o o o o o 17 [} 34 o 13 o o
MARZO o 3 o 1 o o o 9 [} 27 o 9 o o
ABRIL o o o 1 o o 1 12 o 25 o = o o
MAYO ] 2 ] ] o 1 ] 12 o 30 ] 17 ] ]
JUNIO o 5 o o o 1 o 15 [} 40 o 18 o o
JULIO o 4 2 1 o 3 1 52 [} 103 o 47 o o
AGOSTO o 1 5 o o 3 o 34 [} 48 o 31 o o
SEPTIEMERE 1 2 o o o o 1 20 o 52 o 33 o o
OCTUBRE o 1 o o o 1 o 35 [} B3 o 6 o o
NO¥IEMBRE 1 1 3 1 o 4 o 35 [} 104 o as o o
DICIEMBRE 1] 5 1 1] 1] 1 1] B3 1] 105 1] 53 1] 1]
TOTAL 2 26 1 4 o 14 3 384 o 725 o 323 o o I‘lﬁ]
PAGADO o E 7 1 [] 5 o 56 o 167 o 51 o o 286 | 19,76%
CALLE 1M COM CARRERA 9 CRITERIO FORMATO =+ 4

Fuente: Elaboracién propia.

Finalizando el andlisis de los estudios técnicos, se pudo observar que el criterio de
siniestralidad cumplié con la ecuacién de accidente equivalente y los puntos de
estudio para el criterio de infracciones no cumplieron con el porcentaje de pago ya
que para el 2017 se tienen aproximadamente 400 infracciones por afio, de las
cuales aproximadamente 4 infracciones son pagadas, por lo tanto, se obtiene un
porcentaje del 4%, se analiza que no cumple con los requisitos expedidos por la
resolucién 718 de 2018 ya que debe reflejar en un porcentaje pagado anual mayor
al 30%.

Como auxiliar en ingenieria civil participe en la evaluacién de veintidos puntos de la
ciudad de Popayan; lo cual se entregé y se realizé la evaluacién de los tres criterios
técnicos: prevencion, siniestralidad e infracciones. En la siguiente Tabla 4 se

observa los puntos aprobados () y los desaprobados (X) de cada criterio.

Tabla 4. Ubicaciéon nuevos puntos SAST.
UBICACION NUEVOS PUNTOS SAST

PUNTOS A TRABAJAR PREVENCION | SINIESTRALIDAD | INFRACCIONES
1. CALLE 1N CON CARRERA 9 - v X
2. CALLE 1IN CON CARRERA 11 - v X
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3. LOTERIA DEL CAUCA -

4. CARRERAS8ENTRE4Y5 -
5. CALLE 5 CON CARRERA 23,
CEMENTERIO CENTRAL -
6. CARRERA 9 CON CALLE 71N,
SENA NORTE -

7. CALLE 1N CON CARRERA 6 -

8. CARRERA 6 CON CALLE 27N -
9. CARRERA 17 CON CARRERA
16A, PIEDRA SUR -

10. CARRERA 6 CON 18N -
11. CARRERA 17 CON CALLE 13,
SECTOR DE LA CHIRIMIA -
12. CARRERA 9 CON CALLE 66N,
BELLO HORIZONTE -

13. CARRERA 6 CON CALLE 8 -
14. CALLE 8 CON CARRERA 9 -
15. CALLE 7 CON CARRERA 3 -
16. CALLE 13 CON CARRERA 9

17. CARRERA 11 CON CALLE 14N
18. CARRERA 10 CON CALLE 18N
19. CALLE 3 CON CARRERA 4 -
20. GLORIETA DE LA ALDEA -
21. CARRERA 11 CON CALLE 4

22. CARRERA 11 CON CALLE 7
Fuente: Elaboracién propia.
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7.2.4 Observaciones de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
(A.N.S.V).

El dia 23 de mayo del 2019 se efectu6 una reunién en la ciudad de Bogota con la

A.N.S.V se realiz6 el proceso de revision técnica de toda la documentacion y se
emitié recomendaciones para la aprobacion de la instalacién de los SAST:
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Para las ubicaciones de las sefnales se debe realizar en el software QGUIS,

ya que al exportar las coordenadas de Google Earth se corren los ejes al

centro de la via.

La A.N.S.V sugiere solo enfocarse en el criterio de siniestralidad, resolucion

0000718 “Articulo 4. Criterios técnicos” para acreditar la instalacion u

operacion de los SAST.

. El criterio de Siniestralidad se debe corregir de acuerdo a un nuevo formato
expedido por la A.N.S.V.

. Se debe anexar las sefales verticales proyectadas SI-27 de cada punto

analizar

. Se debe anexar un informe donde muestren las sefiales verticales

existentes, indicando el nombre de la sefial y si se encuentra en el
separador central de las vias.

De acuerdo a la Secretaria de Transito y Transporte se va enfocar
principalmente en el proceso de evaluacion del criterio de siniestralidad y
prevencion para la instalacion de los cinco puntos de sefales verticales
como los son: Terminal, Tulcan, Campanario, Esmeralda y Bella Vista.

7.2.4.1 Criterio técnico de siniestralidad

Como auxiliar en ingenieria civil participe en la correccion de la evaluacion de cinco
puntos de la ciudad de Popayan con el fin de la instalacion de camaras de
fotodetenccion, los resultados del item 7.2.3.1 Siniestralidad se modifico el formato
teniendo en cuenta las observaciones por la Agencia Nacional de Seguridad Vial.
Se considero el afio, mes, cddigo IPAT, victimas fallecidas (FI, Victimas lesionadas
(), Dafos a la propiedad (SPD), Causa de siniestro vial, Direccion de siniestro, area
de andlisis (500 m) (Ver Figura 29).

La causa de siniestro vial se debe tener presente en los siguientes pardmetros de
la Tabla 5, correspondientes a la Secretaria de Transito y Transporte, con el fin de
clasificar el siniestro del accidente.

Tabla 5. Parametros de causa de siniestro vial

090 Transportar otra persona o cosas.

91 No conducir a horcajadas.

92 No sujetar los manubrios.

93 Transitar distante de la acera u orilla de la calzada.

94 Circular por calzadas o carriles destinados a buses y
busetas.

95 Transitar uno al lado del otro.
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96 Sujetarse a otro vehiculo.

97 Transitar por vias prohibidas.

98 Transitar entre vehiculos.

99 No hacer uso de sefales reflectivas o luminosas.

101 Adelantar en curva o en pendientes.

102 Adelantar por la derecha.

103 Adelantar cerrando.

104 Adelantar invadiendo carril de sentido contrario.

105 Adelantar en zona prohibida.

106 Adelantar invadiendo carril del mismo sentido en zigzag.

107 Aprovisionamiento indebido.

108 Carga sobresaliente sin sefnales

109 Defectos fisicos y psiquicos.

110 Exceso en horas de conduccion.

111 Dejar obstaculos en la via.

112 Desobedecer sefiales o normas de transito.

113 Desobedecer al agente.

114 Embriaguez aparente.

115 Embriaguez o sustancias alucindgenas.

116 Exceso de velocidad.

117 Explosivos o similares con pasajeros.

118 Falta de mantenimiento mecanico.

119 Frenar bruscamente.

120 Pasajeros obstruyendo el conductor o sobrecupo.

121 No mantener distancia de seguridad.

122 Girar bruscamente

123 No respetar prelacion de intersecciones 0 giros.

124 No cambiar luces.

125 Estacionar sin seguridad.

126 Falta de prevencion ante animales en la via.

127 Transitar en contravia.

128 Recoger o dejar pasajeros sobre la calzada.

129 Transportar pasajeros en la parte exterior.

130 Transitar sin luces.

131 Salirse de la calzada.

132 No respetar prelacion.

133 Subirse al andén o vias peatonales.

134 Reverso imprudente.
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135

Remolque sin precaucion.

136 Incendio por reparacion indebida.

137 Falta de sefales en vehiculo varado.

138 Falta de precaucion por niebla, lluvia o humo.

139 Impericia en el manejo.

140 Transitar sin los dispositivos luminosos de detencion.

141 Vehiculo mal estacionado.

142 Semaforo en rojo.

143 Poner en marcha un vehiculo sin precauciones.

144 Carga sobresaliente sin autorizacion.

145 Arrancar sin precaucion.

146 Realizar giro en "U"

147 Conducir vehiculo sin adaptaciones.

148 Exceso de peso.

149 Reparar vehiculo en via publica.

150 Impartir enseflanza automovilistica sin autorizacion

151 Transporte de carga sin seguridad.

152 Dejar o recoger pasajeros en sitios no demarcados.

153 No portar espejos.

154 Transitar con las puertas abiertas.

155 Cargue o descargue en horas o sitios prohibidos.

156 Transportar pasajeros en vehiculos de carga.

157 Otra.

201 Fallas en las llantas.

202 Fallas en los frenos.

203 Fallas en la direccion.

204 Fallas en luces direccionales.

205 Fallas en luces de frenos.

206 Fallas en luces delanteras.

207 Fallas en luces posteriores.

208 Fallas en pito.

209 Fallgs en el tubo de escape. Gases en el interior del
vehiculo.

210 Fallas en el limpia brisas.

211 Fallas en el sistema eléctrico.

212 Fallas en las puertas

213 Ausencia o deficiencia de espejos retrovisores.

214 Vidrios en mal estado.
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301 Ausencia total o parcial de sefales.

302 Ausencia o deficiencia en demarcacion.

303 Superficie lisa.

304 Superficie humeda.

305 Obstéaculos en la via.

306 Huecos.

307 Dejar o movilizar semovientes en la via.

308 Otras.

401 Pasar seméaforo en rojo.

402 Salir por delante de un vehiculo

403 Transitar por su derecha en vias rurales.

404 Transitar por la calzada.

405 Jugar en la via.

406 Cruzar en diagonal.

407 Pararse sobre la calzada.

408 Cruzar en curva.

409 Cruzar sin observar

410 Cruzar en estado de embriaguez.

411 Otras.

501 Viajar colgado o en los estribos.

502 Descender o subir del vehiculo en marcha.

503 Pasajero embriagado.

504 Viajar a la izquierda del conductor.

505 Nifos en asiento delantero.

506 Otra.

Fuente: Elaboracion propia a partir de la Secretaria de Transito y Transporte
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7.2.4.2 Criterio de Prevencion

Como auxiliar en ingenieria civil en el area técnica de la Secretaria de Transito y
Transporte participe en la correccidon de la evaluacion de cinco puntos de la ciudad
de Popayan; a partir de las observaciones de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, se consideré manejar el programa QGIS, con el fin de lograr un mejor manejo
por parte de ellos y una respuesta rapida de aprobacion de la instalacion de los
SAST. Inicialmente el objetivo principal, fue conocer los principios basicos del
programa QGIS, de tal manera que se aprenda correctamente y se conozca los
diferentes herramientas y posibilidades que ofrece el programa con el fin de poder
manipular la informacién de los datos de prevencién de los SAST.

QGIS es un Sistema de Informacién Geogréfica (SIG), que permite visualizar datos
tipo vector y/o raster. También se puede crear, editar y gestionar estos datos con
varias herramientas. Existen complementos que permiten obtener imagenes del
mapa OPEN STREET MAP.

En la Figura 30 se muestran los puntos de sefales verticales existentes y las
sefales verticales proyectadas. A partir de lo trabajado en Google Earth se exporta
al programa QGIS de tal manera que incluye toda la informacion, descripcion y
nombre.

Figura 30. Datos exportados desde Google Earth a QGIS
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Fuente: Elaboracion propia a partir QGIS

En la siguiente figura se muestra el complemento de OPEN STREET MAP (Calles,
carreteras, etc.), de tal manera que se pueda visualizar la ubicacion de los puntos
de las sefiales verticales en el entorno de la ciudad de Popayan (Ver Figura 31)

60



Figura 31. Capa OpenStreetMap
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Fuente: Elaboracion propia a partir QGIS

Se corrige la posicion de los puntos de las sefales verticales existentes de tal

manera que se incorporen por fuera de las calles mostradas en OPEN STREET
MAP. (Ver Figura 32)

Figura 32. Correccion de Senales verticales
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Fuente: Elaboracion propia a partir QGIS
Se corrige la informacion mostrada por el programa QGIS, de tal manera que

aparezca la etigueta NOMBRE, DESCRIPCION, COORDENADAS PLANAS
(Longitud, Latitud), (Ver Figura 33)
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Figura 33. Propiedades de sefializacién vertical
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Fuente: Elaboracion propia a partir QGIS
Se exporta el archivo Shapefile a los formatos KML, XML de tal manera que se

pueda revisar la ubicacion de las sefiales verticales existentes tanto en QGIS como
en GOOGLE EARTH (Ver Figura 34)

Figura 34. Archivo Shapefile, XML, Kml
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Fuente: Elaboracion propia a part_ir QGIS
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7.2.4.3 Informe De seiales verticales existentes.

Como auxiliar en ingenieria civil en el area técnica de la Secretaria de Transito y
Transporte participe en la entrega de la informacién con las observaciones
efectuadas por parte de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, donde se muestra
un documento con registro fotografico e imagenes de la capa OPEN STREET MAP
de puntos S.A.S.T, sefalizacién proyectada y sefializacion existente, que indica la
existencia de los separadores centrales de via, andenes y separadores de via con
geometria de isla, en estos elementos mencionados no se evidencia en la capa
OPEN STREET MAP por tal razén se hizo necesario especificar la existencia en
campo de los elementos en mencién mediante registro fotografico que indicia: el
sector, el tipo de sefial y numeracion de acuerdo al archivo shapefile generado para
lugar. Se aclara que la indicacion de la flecha no corresponde al punto exacto, pero
si el elemento en el que se instalara la sefial.

e SENALES VERTICALES PROYECTADAS
v' Sector Campanario

En el sector de campanario se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propoésito de informar a los
usuarios, una de las sefales esta sobre la isla tipo separador presentada en la
Figura 35 y la capa open street Map como se muestra en la Figura 36, la cual es
utilizada para efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que
en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial se aporta toda la informacién relacionada como Nombre del punto,
sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 35. Sector Campanario. Ubicaciéon punto S.A.S.T # 4 en zona dura tipo
. separador.

Punto S AST#4

Fuente: Elaboracion propié a partir de Google Earth
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Figura 36. Sector Campanario. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion punto
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector de campanario se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacidon con el propdésito de informar a los
usuarios, una de las sefiales esta sobre la via lenta como se observa en la figura 37
y como se observa en la capa open street Map Figura 38, la cual es utilizada para
efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo
tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 37. Sector Campanario. Ubicacién Sefal Proyectada # 18 en Via Lenta.
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 38. Sector Campanario. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
Proyectgda/# 18
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

/

En el sector de campanario se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propésito de informar a los
usuarios, una de las sefiales esta sobre la via lenta como se observa en la figura 39
y como se observa en la capa open street Map Figura 40, la cual es utilizada para
efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo
tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacién relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 39. Sector Cam

anario. Ubicacién Senal Proyectada # 16 en Via Lenta.

Sefalizacion Proyectada # 16

Fuente: Elaboracidn propia

65



Figura 40. Sector Campanario. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
Proyectada # 16
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de QGIS

En el sector de campanario se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propdsito de informar a los
usuarios, una de las sefiales esta sobre el separador central presentada en la Figura
41 y como se muestra en la capa open street Map Figura 42, la cual es utilizada
para efectuar la verificacién de la informacion, por tal razén, se aclara que en el
archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial se aporta toda la informacién relacionada como Nombre del punto, sentido,
sector, numeracion y coordenada.

Figura 41. Sector Campanario. Ubicacion punto S.A.S.T # 3 en separador
central.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 42. Sector Campanario. Vista capa OpenStreetMap Ubicacién punto
S.AS.T#3
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Fuente: Elabdrac;iéh propia a partir de QGIS

v Sector Esmeralda.

En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propdsito de informar a los
usuarios, una de las sefales esta sobre el separador central presentadas en la
Figura 43 y en la capa open street Map como se muestra en la Figura 44, la cual
es utilizada para efectuar la verificacion de la informacion, por tal razon, se aclara
que en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto,
sentido, sector, numeracién y coordenada.

Figura 43. Sector Esmeralda. Ubicacion punto S.A.S.T # 10 en separador
central.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 44. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion punto
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propésito de informar a los
usuarios, una de las sefiales esta sobre el separador central entre la via principal y
lenta como se presenta en la Figura 45 y en la capa open street Map como se
muestra en la Figura 46, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de la
informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 45. Sector Esmeralda. Ubicacion Senal Proyectada # 11 separador
tipo andén.

I Sefal Proyectada #11

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 46. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
’Proyectad‘a’# 11
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar dos cadmaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propésito de informar a los
usuarios, una de las sefales esta sobre el separador central presentadas en la
Figura 47 y en la capa open street Map como se muestra en la Figura 48, la cual es
utilizada para efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que
en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial se aporta toda la informacién relacionada como Nombre del punto,

sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 47. Sector Esmeralda. Ubicacion Sefal Proyectada # 6 separador
central.
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Figura 48. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de QGIS

En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propdsito de informar a los
usuarios, una de las sefiales esta sobre el separador central presentadas en la
Figura 49 y en la capa open street Map como se muestra en la Figura 50, la cual es
utilizada para efectuar la verificacion de la informacién, por tal razén, se aclara que
en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto,

sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 49. Sector Esmeralda. Ubicaciéon Senal Proyectada # 8 separador
central.
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Fuente: Elaboracidn propia
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Figura 50. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal

Proyectada # 8
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de QGIS

En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar dos camaras de
fotodetenccion, por lo tanto, requiere sefializacion con el propésito de informar a los
usuarios, una de las sefales esta el separador entre la via principal y lenta como se
presenta en la Figura 51 y como se muestra en la en la capa open street Map Figura
52 la cual es utilizada para efectuar la verificacion de la informacién, por tal razén,
se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada como Nombre
del punto, sentido, sector, numeracién y coordenada.

Figura 51. Sector Esmeralda. Ubicaciéon Seial Proyectada # 9 Separador
Central.

I Sefal Proyectada #9

Fuente: Elaboracion propia
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Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicaciéon Senal

Figura 52.
Proyectada #9
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de QGIS

v Sector Tulcan

En el sector de tulcan se tiene proyectado ubicar dos camaras de fotodetenccion,
por lo tanto, requiere sefializacion con el propdsito de informar a los usuarios, sobre
el separador presentada en la Figura 53 y como se presenta en la capa open street
Map Figura 54 la cual es utilizada para efectuar la verificacién de la informacién, por
tal razén, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada como

Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

o S.A.S.T # 16 en separador central.

Figura 53. Sector Tulcan. Ubicacion punt
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Fuente: Elaboracidn propia
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Figura 54. Sector Tulcan. Vista capa OpenStreetMap Ubicaciéon punto S.A.S.T
#16

Tulgan

Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector de tulcan se tiene proyectado ubicar dos cdmaras de fotodetenccion,
por lo tanto, requiere sefializacion con el proposito de informar a los usuarios la
presencia de dichos dispositivos, sobre el separador presentada en la Figura 55y
como se presenta en la capa open street Map Figura 56, la cual es utilizada para
efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo
tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacién relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 55 Sector Tulcan. Ubicacién punto S.A.S.T # 15 en separador central.

Punto SAST#15 R
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 56. Sector Tulcan. Vista capa OpenStreetMap Ubicacién punto S.A.S.T
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector de tulcan se tiene proyectado ubicar dos camaras de fotodetenccion,
por lo tanto, requiere sefalizacion con el propdsito de informar a los usuarios, sobre
el andén como se puede observar en la figura 57, la cual es utilizada para efectuar
la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo tipo
Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 57. Sector Tulcan. Ubicacior #2y#8.
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Fuente: Elaboracion propia

En el sector de Tulcan, la via sobre la calle 15 norte entre carrera 2 y carrera 4C
sera intervenida. Se construira la ampliacién de un segundo carril con un separador
central en concreto que dividira la calle, la sefal proyectada #8 quedara sobre los
andenes de tal mafiera que quedara sefalizada por ambos bordes de la calzada.
(Ver Figura 58 a Figura 60)
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Figura 58. Sector Tulcan. Vista capa OpenStreetMap Ubicacién Senal
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

Figura 59. Sector Tulcan. iccic’)n Senal Proyectada #9 y # 10.
”~ n” 3

Fuente: Elaboracion propia
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n. Ubicacion Sefial Proyectada #9 y # 10.
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Figura 60. Sector Tulca
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS
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v Sector Rio Vista

En el sector de rio vista se tiene proyectado ubicar dos camaras de fotodetenccion,
por lo tanto, requiere sefializacion con el propésito de informar a los usuarios, se
tiene proyectado ubicar las sefiales sobre el separador presentada en la Figura 61
y se presenta en la Figura 62 en la capa open street Map, la cual es utilizada para
efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo
tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,

numeracion y coordenada.

Figura 61. Sector Rio Vista. Ubicacion Sefnal Proyectada # 8 en separador
central.
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Fuente: Elaboracidn propia
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Figura 62. Sector Rio Vista. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
Proyectada # 8
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Q-GIS

v Sector Terminal.

En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar camaras de fotodetenccién, por
lo tanto, requiere sefalizacion con el propodsito de informar a los usuarios.
Consecuentemente, se pretende instalar sefiales sobre el andén presentada en la
Figura 63 y en la capa open street Map como se muestra en la Figura 64, la cual es
utilizada para efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que
en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto,
sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 63. Sector‘Term‘inaI. Ubicacion Seial Proyectada # 12 en andeén.
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Fuente: Elaboracién propia
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Figura 64. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
Proyectada # 12
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, por
lo tanto, requiere sefalizacion con el proposito de informar a los usuarios.
Consecuentemente, se pretende instalar sefiales sobre el andén presentada en la
Figura 65 y en la capa open street Map como se muestra en la Figura 66, la cual es
utilizada para efectuar la verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que
en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto,
sentido, sector, numeracién y coordenada.

Figura 65. Sector Terminal. Ubicacion Seial Proyectada # 10 en andén.
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Senal Proyectada # 10 !

Fuente: Elaboracidn propia
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Figura 66. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
Proyectada # 10
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, por
lo tanto, requiere sefalizacion con el propdsito de informar a los usuarios.
Consecuentemente, se pretende instalar sefiales sobre el separador entre la via
principal y la via lenta como se observa en la Figura 67 y como se observa en la
capa open street Map Figura 68, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido
en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la
informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y
coordenada.

Figura 67. Sector Terminal. Ubicacion Seial Proyectada # 8 en andén.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 68. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, por
lo tanto, requiere sefalizacion con el propoésito de informar a los usuarios.
Consecuentemente, se pretende instalar sefiales sobre el separador entre la via
principal y la via lenta como se observa en la Figura 69 y como se observa en la
capa open street Map Figura 70, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacién se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la plataforma de
la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacion relacionada
como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Flgura 69. Sector Terminal. _Ublcacmn Senal Pro ectada # 9 en anden

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 70. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicaciéon Senal
Proyectada # 9
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

e SENALIZACION EXISTENTE.

Se muestra un documento con registro fotografico e imagenes de la capa OPEN
STREET MAP de puntos S.A.S.T y sefalizacion existentes, que indica la existencia
de los separadores centrales de via, andenes y separadores de via en estos
elementos mencionados no se evidencia en la capa OPEN STREET MAP por tal
razon se hizo necesario especificar la existencia en campo de los elementos en
mencion mediante registro fotografico que indicia: el sector, el tipo de sefal y
numeracion de acuerdo al archivo shapefile generado para lugar. Se aclara que la
indicacion de la flecha no corresponde al punto exacto, pero si el elemento en el
gue se instalara la sefal.

v Sector Rio Vista.

En el sector de rio vista se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, se
tiene en cuenta las sefales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalarén las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza la sefal que se encuentra sobre el separador central como se observa
en la Figura 71, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map como se
muestra en la Figura 72, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de la
informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacion
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.
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Figura 71. Sector Rio Vista. Ubicaciéon Senal Existente # 39 Separador
Central.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 72. Sector Rio Vista. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
Proyectada # 39
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

v' Campanario.

En el sector de campanario se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador entre la via principal y
la via lenta como se observa en la Figura 73, esta sefial existente se ubica en la
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capa open street Map como se muestra en la Figura 74, la cual es utilizada para
efectuar la verificacion de la informacién, por tal razon, se aclara que en el archivo
tipo Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacién relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 73. Sector Campanario. Ubicacion Senal Existente en Separador
Central entre Viarapiday lenta.

I Sefial Existente SP-47 I X

| e g gk
> ' (A
() ;“;‘.‘.‘
Fuente: Elaboracién propia

Figura 74. Sector Campanario. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal

existente en Separador Central entre Via rapiday lenta.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS

En el sector de campanario se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
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instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza la sefial que se encuentra sobre el separador entre la via principal y la
via lenta como se observa en la Figura 75, esta sefial existente se ubica en la capa
open street Map como se muestra en la Figura 76, la cual es utilizada para efectuar
la verificacion de la informacion, por tal razoén, se aclara que en el archivo tipo
Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeraciéon y coordenada.

Figura 75. Sector Campanario. Ubicacién Senal Existente en Separador
Central entre Via rapiday lenta.
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 76. Sector Campanario. Vista capa OpenStreetMap Ubicaciéon Senal
existente en Separador Central entre Via ré)oideg y lenta.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS
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v' Terminal

En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar camaras de fotodetenccion, se
tiene en cuenta las sefales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefiales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza la sefal que se encuentra sobre el separador central como se observa
en la Figura 77, esta sefal existente se ubica en la capa open street Map como se
muestra en la Figura 78, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de la
informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacion
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Fuente: Elaboracién propia

Figura 78. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal
existente en Separador Central

Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS
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En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, se
tiene en cuenta las sefales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las cadmaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el andén de la via lenta como se
observa en la Figura 79, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 80, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 79. Sector Terminal. Ubicacion Seial Existente en borde derecho via
lenta.
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Fuente: Elaboracidn propia

Figura 80. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacién Senal en
borde derecho via lenta.
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En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, se
tiene en cuenta las sefales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las cadmaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefiales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el andén de la via lenta como se
observa en la Figura 81, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 82, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 81. Sector Terminal. Ubicacion Seial Existente en borde derecho via
lenta.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 82. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicaciéon Senal en
borde derecho via lenta.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS
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En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, se
tiene en cuenta las sefales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las cadmaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el andén de la via lenta como se
observa en la Figura 83, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 84, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 83. Sector Terminal. Ubicacién Seinal Existente en borde derecho via
lenta.
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Fuente: Elaboracidn propia

Figura 84. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
borde derecho via lenta.
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En el sector del terminal se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion, se
tiene en cuenta las sefales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las cadmaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefiales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el andén de la via lenta como se
observa en la Figura 85, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 86, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 85. Sector Terminal. Ubicacidon Seinal Existente en borde derecho via
lenta.

Fuente: Elaboracidn propia

Figura 86. Sector Terminal. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
borde derecho via lenta.
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v Esmeralda

En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar camaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central como se
observa en la Figura 87, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 88, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacién, por tal razén, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacion
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 87. Sector Esmeralda. Ubicacion Senal Existente Separador central.
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 88. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Seinal en
separador central.

Carm

&'. 3 & 0! W
S SIS i, 0 S IRSE .2 O S OO - g A
\ b 4 - e v
*- «  (alled -
i SR e S e e SR i
¥ 4

W i

era 20
rrera 19
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central como se
observa en la Figura 89, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 90, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 89. Sector Esmeralda. Ubicaciéon Senal Existente Separador central.

Fuente: Elaboracion propia

Figura 90. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
separador central.
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central como se
observa en la Figura 91, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 92, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacion, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Senal Existente SP-47A

Fuente: Elaboracion propia

Figura 92. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
segarador central.
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las cadmaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central y en el andén
como se observa en la Figura 93, esta sefal existente se ubica en la capa open
street Map como se muestra en la Figura 94, la cual es utilizada para efectuar la
verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo tipo
Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 93. Sector Esmeralda. Ubicacion Seial Existente Separador central y
borde derecho via Ienta
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 94. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Seinal en
separador central y borde derecho via lenta.
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central como se
observa en la Figura 95, esta sefial existente se ubica en la capa open street Map
como se muestra en la Figura 96, la cual es utilizada para efectuar la verificacion de
la informacidn, por tal razon, se aclara que en el archivo tipo Shapefile subido en la
plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se aporta toda la informacién
relacionada como Nombre del punto, sentido, sector, numeracion y coordenada.

Figura 95. Sector Esmeralda. Ubicacion Senal Existente Separador central.
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 96. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Seinal en
separador central.
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central y en el andén
como se observa en la Figura 97, esta sefal existente se ubica en la capa open
street Map como se muestra en la Figura 98, la cual es utilizada para efectuar la
verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo tipo
Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 97. Sector Esmeralda. Ubicacion Seial Existente Separador central y

borde derecho via lenta.
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 98. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
separador central y borde derecho via lenta.
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las cadmaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefiales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central y en el andén
como se observa en la Figura 99, esta sefal existente se ubica en la capa open
street Map como se muestra en la Figura 100, la cual es utilizada para efectuar la
verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo tipo
Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeracion y coordenada.

Figura 99. Sector Esmeralda. Ubicacidén Seial Existente Separador central y
borde derecho via lenta.
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Figura 100. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
separador central y borde derecho via lenta.
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En el sector de la esmeralda se tiene proyectado ubicar cAmaras de fotodetenccion,
se tiene en cuenta las sefiales existentes en un radio de 500 m del punto donde se
instalaran las camaras, por lo tanto, se requiere tener conocimiento de las sefiales
existentes con el fin de poder ubicar las sefales proyectadas. Consecuentemente,
se localiza las sefiales que se encuentra sobre el separador central y en el andén
como se observa en la Figura 101, esta sefial existente se ubica en la capa open
street Map como se muestra en la Figura 102, la cual es utilizada para efectuar la
verificacion de la informacion, por tal razén, se aclara que en el archivo tipo
Shapefile subido en la plataforma de la Agencia Nacional de Seguridad Vial se
aporta toda la informacion relacionada como Nombre del punto, sentido, sector,
numeraciéon y coordenada.

Figura 101. Sector Esmeralda. Ubicacién Senal Existente Separador central y
borde derecho via lenta.
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Figura 102. Sector Esmeralda. Vista capa OpenStreetMap Ubicacion Senal en
separador cerltral y borde derecho via lenta.
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Por ultimo, se entrega las correcciones en una carpeta con los cinco puntos:
campanario, rio vista, terminal, tulcan, esmeralda con las sefales existentes y
proyectadas para la aprobacion de la instalacion de los SAST. Estas correcciones
son entregadas a un ingeniero del area técnica donde se encarga de exportar las
coordenadas y manualmente se debe ingresar al sistema de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (Ver Figura 103).

Figura 103. Informacién de senalizacion SAST
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Fuente: Elaboracién propia

7.3 TRAMITAR DE FORMA OPORTUNA LAS PETICIONES SOBRE
SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL FORMULADAS POR LA
COMUNIDAD DE LA CIUDAD DE POPAYAN

La peticion es el derecho que constitucionalmente tiene todo ciudadano para
presentar y/o solicitar, respetuosamente, una peticion generada por motivos que
son de interés general o particular.

A través de este medio, los ciudadanos de Popayan podran dejar su peticion
relacionado con el &rea técnica, para la Secretaria de Transito y Transporte. El
mensaje serd enviado a la dependencia correspondiente y tan pronto como sea
posible se le respondera al correo electronico y/o niumero telefénico que registro.

Como auxiliar en ingenieria civil participe en el proceso de respuesta a peticiones,
inicialmente se realiza una visita técnica para definir viabilidad de la solicitud,
después se realiza la evaluacién para la instalacién de elementos de seguridad vial
y por ultimo se ejecuta si es admitido la peticion y se da respuesta a quienes
requirieron sefiales y elementos de seguridad vial.

En la pagina Web de la alcaldia de Popayan presenta varios formatos de diferentes
procesos: codigos de Unidades administrativas o instancias de gestion
encabezados de oficios, certificaciones circulares y actos administrativos (Ver
Figura 104)
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Figura 104. Formatos Transversales — Oficios

UNIDAD ADMINISTRATIVA CODIGO

CONSEID DE GOBIERNO DPE-100
DESPACHO DEL ALCALDE - SECRETARIA PRIVADA DPE-103
OFICINA ASESORA DE PLAMEACION DPE-150
Gestion de Ordenamiento Territorial. GOT-192
Control Urbanéstico GOT-191
Estratificacion GOT-193
SISBEM DPE-153
Sistema de Gestidn MECI - Calidad GMC-134
QFICINA ASESORA DE COMTROL INTERNO GCI-200
OFICINA ASESORA DE GESTION DEL RIESGO GMR-230
SECRETARIA DE GOBIERNO. GSCC-120
Seguridad y Convivencia Ciudadana. G5CC-121
Fan, ey midor GCorr {199
| SECRETARIA DE TRAMNSITO. GM- 15_0'
SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA. GI-140
SECRETARIA DE EDUCACION. GEI-170
SECRETARIA DE SALUD. G5-160
UNIDAD MUNICIPAL DE ASISTENCIA TECMICA AGROPECUARIA {UMATA). GA-210
SECRETARIA DE CULTURA Y DEPORTE GCD-220
OFICINA DE PRENSA GESTION DE COMUNICACION PUBLICA. GCP-101 |
Fuente:http://www.popayan.gov.co/funcionarios/gestion-documental/formatos-

transversales

7.3.1 Ejemplo de remisiéon de oficio por competencia INVIAS

Se recibi6 una solicitud del Sefior BENJAMIN BONILLA VIDAL, Rector de la
institucion educativa de cajete ubicada en la via el Tambo, emitiendo una peticién
para la instalacion de bandas alertadoras y de reductores en inmediaciones de la
entrada de la institucion educativa. En consideracion de la comunidad, debido a que
en el afio anterior se han presentado tres accidentes que involucran a estudiantes
de la sede central de la institucién educativa de Cajete, donde tres menores fueron
lesionados. Dichos percates sucedieron en horas de ingreso y salida de estudiantes
que congestiona la via publica, y que los reductores de velocidad instalados estan
muy distantes de la puerta de ingreso y salida de escolares, lo que permite el
incremento de velocidad.

La peticidn anterior estd rechazada por las siguientes razones:

En respuesta a la solicitud con radicado interno 20191500117152, se explica que
de acuerdo al mapa de carreteras (Ver Figura 105) las zonas solicitadas
corresponden al Instituto Nacional de Vias “INVIAS”. Por lo tanto, se solicité estudiar
y emitir una respuesta a la peticion por parte del INVIAS. En tal sentido, se elabor6
un oficio para ser remitido al instituto del INVIAS (Ver Figura 106)
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Figura 105. Mapa de Carretera Tambo- Cajete
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Fuente: Mapa de cafreteras INVIAS

Figura 106. Remision de oficio por competencia INVIAS

vEIDIIL VT
SECRETARIA DE TRANSITO Pagina 1 de 1
Alcnkdta ds g
*20191500184201
Popayan, 2019-05-09 Radicacion:20191500184201
Seflor

JOSE ADRIAN VALENCIA CASTRILLON
Director Ingbituto Nacional da Vias
Carrera 9 No. 25N-06

Teléfono 8239692 - 8239613 - 6239051

e mail: atencioncludadano@invias. gov.co
Popayan-Cauca

Asunto: Remision de oficio por compelencia

Estimado Seflor,

Per ser compelencia del Instituto Nacional de Vias Remito para su respuesta copia de Soficitud con radicado 2019150017152, del
seflor Benjamin Bonilla Vidal en &f que solicita la instalacidn da bandas alertadoras en inmediaciones de |a entrada de la Insttucién

Educativa Cajele y la instalacion de reductores de velocdad frente a la escuela el Charco y Bajo Charco sobre la via que conduce ce
Pepayén al Tambo Cauca en la ruta 2001,

Sin otro particular,

Aiato 453, Fraude procesal. ] que por cusiqaiée medio irausulanio induzca en ertor & un senvidor pubikco pa obaener senimcia, resckicidn 0 acto adminstrifvo
contrar 3 1a ley, inzumd en prisién do sels (5) a doce (12) s, melta de doscienios (200) a mil (1.000) salancs miskmos legales mensules vigentes @ phabdtacin
cara el ejercicio de derechos y funciones piblcas de cinon (5) 8 ccho {6 adas.,

Botda B Pbuda Fule

Fuente: Elaboracion propia a partir del formato Gm-150, Alcaldia de Popayan.
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7.3.2 Ejemplo de remision de oficio por competencia movilidad futura
S.AS

Se recibio una solicitud de peticion con radicado interno 20191500133972, el cual
solicita:

Primero: Se termine la obra con el sefialamiento informando su sentido o
demarcacion de los sentidos de la Carrera 7N y Carrera 8N.

Segundo: Sefialamiento o demarcacion de los sentidos o utilizaciéon de los dos
separadores en el corredor de la Calle 18N entre Carrera 9N Y Carrera 6N.

Tercero: Informacién sobre el por qué no sea realizado la terminacion de esta obra.

Cuarto: Sea informada la fecha para la cual se hara esta sefalizacién sobre los
sitios ya indicados.

La peticion anterior esta rechazada por las siguientes razones:

En respuesta a la solicitud con radicado interno 20191500133972, se explica que el
tramite y decision de la presente peticién estd a cargo de Movilidad Futura S.A.S
(Ver Figura 107) por el contrato celebrado en el afio 2017. Por lo tanto, se pide a
Movilidad Futura S.A.S estudiar y emitir una respuesta a la peticion, con el objetivo
de que verifiquen lo expuesto, analicen las condiciones y emitan un concepto
técnico al solicitante SAMUEL CARDOZO ILLERA.

Figura 107. Remisién de oficio por competencia Movilidad Futura S.A.S

o ALCALDNA DE POPAYAM G -1 50

SECRETARLA DE TRAN SITC

Doctor: : .

FRAMCISCO JOSE QUIMOMNEZ DORADO
Gerente Movilidad Futura 545,

Teléfono: 205598

Fopayan - Cauca
Asunto: Remision de oficio por competencia Mowilidad Futura S A5

Por ser competencia de Movilidad Futura S A S remitc para su respuesta copia de
Solicitud con radicado 201921500133872, del sefior Samuel Cardozo lllera en el que
zolicite Sefalamiento o demarcacion de los sentidos o ulilizacidon de los dos separadores
en =l comedor de la Calle 128M entre Carrera SM Y Carrera 6.

Sin otro particular.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Formato GM-150, Alcaldia de Popayan
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7.3.3 Ejemplo de remision de oficio de reductores de velocidad frente
a escuela mixta los Uvos.

Se recibié una solicitud del Seiior JAIME BARCO NOGUERA, profesor del Colegio
Gabriela Mistral sede los Uvos, emitiendo una peticién para la instalacion de
reductores de velocidad, en consideracion de la comunidad, se han presentado
accidentes que han ocurrido frente a la institucion, dado que los carros y sobre todo
los motociclistas, no hacen el respectivo PARE en la CEBRA a la hora de la entrada
y salida de clases. Aclaran que, en unos metros por el lado izquierdo y derecho, hay
un reductor de velocidad, pero en el momento que los vehiculos pasan el reductor
de velocidad, se impulsan demasiado que no alcanzan a frenar en la cebra para dar
via a los nifios.

En tal sentido, Se realiz6 la salida técnica al sitio (Ver Figura 108) de tal manera que
se analizd, se estudi6 el lugar y se dialogd con comunidad y se obtuvo la siguiente
informacion:

- Se realizo la visita técnica con el fin de constar si es necesario construir los
reductores de velocidad frente a la sede, dado que los existentes no estan
cumpliendo con su fin de reducir la velocidad y permitir el paso de los
peatones (Ver Figura 109).

- Con el dialogo de la comunidad, se pudo constatar sobre los tres accidentes
gue se presentaron, segun la comunidad observaron que las personas que
transitan por este sitio, aumentan la velocidad al pasar por los reductores ya
gue estan en mal estado ocasionando el accidente y huyendo del lugar.

- De acuerdo al criterio de la comunidad la falta de sefializacion de transito en
lo corrido de este afio se ha generado tres accidentes en donde los mas
perjudicados son los nifios de la institucion, ya que muchos carros y en
especial las motos no permiten el paso ni respetan sefales que se
encuentran en el sitio. Por lo tanto, se hace necesaria la construccién de otros
reductores y restaurar las sefiales existentes.

- Existen dos reductores que no se encuentran debidamente marcados, donde
se estudia la posibilidad de instalar dispositivos de reductores en poliuretano
cercanos a la cebra peatonal, permitiendo el paso de los estudiantes.

- Se estudia la posibilidad de instalar sefiales de transito y demarcar los
reductores sin pintar, marcacion prohibido parquear.
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Figura 108. Salida Técnica escuela mixta los uvos

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 109. Reductores de velocidad y senalizacion existente escuela mixta
los uvos.
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103



7.4 REVISION Y APROBACION DE PLANES DE PLANES DE MANEJO DE
TRANSITO (PMT)

El plan de manejo de transito mitiga el impacto generado por las obras que se
desarrollan en las vias publicas o en las zonas aledafas a éstas, con el propdsito
de brindar un ambiente seguro, limpio, agil y comodo a los conductores, pasajeros,
peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, bajo el cumplimiento de las
normas establecidas para la regulacion del transito.

7.4.1 Revisiéon del manual de Senalizacion Vial 2015

Cuando se realiza obras de construccion, rehabilitacion, mantenimiento, o
actividades relacionadas con servicios publico, se debe tener en cuenta el Manual
de Senalizacion Vial de Colombia 2015, con el fin de proteger a todas las personas
residentes del pais, aplicando normas y medidas técnicas apropiadas que se
incorporan al desarrollo del proyecto, por lo tanto se debe tener en cuenta los
siguientes parametros del capitulo 4 “SENALIZACION Y MEDIDAS DE
SEGURIDAD PARA OBRAS DE LAVIA” para cumplir con el Plan de Manejo de
Transito.

7411 Zona de obras en la via
Una zona de obras esta compuesta por las siguientes areas (Ver Figura 110)
e Zonade prevencion:

“En esta area se debe advertir a los usuarios la situacion que la via presenta mas
adelante, proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar su
patrén de conduccién (velocidad, atencién, maniobras, etc.,.) antes de entrar a la
zona de transicion”.

e Zonade Transicion

“Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados por
las obras. Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos
suaves, delimitados por conos, delineadores tubulares, canecas u otro de los
dispositivos especificados en la seccion 4.7,

e Areade seguridad

“Es el espacio que separa el area de obras de los flujos vehiculares o peatonales.

Su objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las
canalizaciones de la zona de transicion o la de transito, un sector despejado en el
gue recupere el control total o parcial del vehiculo antes que éste ingrese al area de
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trabajo, aumentando también la seguridad de los obreros. Por ello no deben
ubicarse en ella materiales, vehiculos, excavaciones, sefiales u otros elementos”™.

e Areade obras
“Es aquella zona cerrada al transito donde se realizan las actividades requeridas
por las obras, en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan los
materiales”

e Fin Zona de obras
“Es el sector utilizado para que el transito retorne a las condiciones de circulacion
gue presentaba antes de la zona de obras”.

e Zonade Transito

Es la parte de la via a través de la cual es conducido el transito.

Figura 110. Zona de obras en la Via

Fin Zona
de Obra

Arca de Obras

/'7_ Area de Seguridad
7

FZona de Transito

=

Zona de Transicion

FZona de Prevencion

:

Elemento de
Canalizacion

Fuente: Ministerio de Transporte, Instituto Nacional de Vias, 2015, INVIAS Manual de
Sefializacién Vial. Dispositivos para la regulacion del Transito en calles, Carreteras y
Ciclo-Rutas de Colombia. Santa Fe de Bogota D.C

105



7.4.1.2 Senales verticales
Las sefiales verticales se clasifican en:

e Reglamentarias: Tiene por finalidad notificar a los usuarios de las vias las
prioridades en el uso de las mismas, asi como las prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. (SR)

e Sefales preventivas o de advertencia de peligro: Tienen por finalidad
notificar a los usuarios de las vias sobre el cambio de condiciones o la
existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en
la via 0 en sus zonas adyacentes. (SP)

e Sefales informativas: Tienen como proposito guiar a los usuarios de las
vias a través de la zona de obras y entregarles la informacidén necesaria para
transitar por ella en forma segura.

7.41.3 Categorias de trabajos por realizar

Para la aplicacion del PMT, es necesario realizar una visita técnica para evaluar la
categoria de interferencias. (Ver Figura 111)

e Categoria | - Obras de interferencias Minimas

e Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas
e Categoria lll - Obras de interferencias Altas o de gran Impacto

106



Figura 111. Elaboracion de un Plan de Manejo de Transito
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Fuente: Ministerio de Transporte, Instituto Nacional de Vias, 2015, INVIAS Manual de
Sefalizacién Vial. Dispositivos para la regulacion del Transito en calles, Carreteras y
Ciclo-Rutas de Colombia. Santa Fe de Bogota D.C

7.4.2 Documentos para el cumplimiento PMT

- Reunir los documentos y cumplir condiciones necesarias para realizar el tramite.
- Radicar la documentacion

7.4.21 Requisitos
- Haber obtenido la licencia de construccion.
7.4.2.2 Documentos requeridos

- Solicitud de aprobacion del plan de manejo de transito: 2 copia(s), 1 original(es)
- Plan de sefializacién y desvios: 1 fotocopia(s)
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7.4.2.3 Pagos requeridos

Este tramite requiere pago de acuerdo al nivel de interferencia por revision y
aprobacion del plan de manejo de transito.

7.4.2.4 Normatividad

- Documento técnico 2004 Numeral 4.7
- Ley 769 2002 Articulo 101
- Resolucion 1050 2004.

7.4.3 Revision de plan de manejo de transito (PMT) actividades de obra
blanca efectuando labores de acabados en la fachada exterior de
la carrera 6 # 18n -114-118 de la ciudad de Popayan

A continuacioén, se presenta el informe del plan de manejo de transito debido a la
realizacion de actividades sobre la carrera 6 # 18n 114-118, ya que se presentaba
invasion por parte de la constructora en la via publica, por lo tanto, se disefio,
siguiendo la documentacion para el cumplimiento del plan de manejo de transito.

7.4.31 Introduccion PMT

El establecimiento de la Carrera 6 # 18N -114-118 es un proyecto de la constructora
HEXAGON GRUPO CONSTRUCTOR S.A.S, destinado a ser de uso comercial y de
vivienda de la ciudad de Popayan, para ello cuenta con dos locales comerciales y
16 aparta estudios.

Se encuentra ubicado estratégicamente hacia el nor-oriente de la ciudad, cerca al
estadio Ciro Ldépez, zona universitaria, zona escolar, zona comercial, zona
hospitalaria.

Este documento presenta el Plan de Manejo de Transito — PMT requerido para
minimizar el impacto causado por el desarrollo de las actividades que se ejecutaran
en la etapa de construccion del proyecto. Esta mitigacion del impacto contempla el
flujo peatonal, circulacién, la seguridad vial y la seguridad del personal.
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http://www.popayan.gov.co/sites/default/files/files/Capitulo4_SENALIZACION_CALLES_OBRAS.pdf
http://www.popayan.gov.co/sites/default/files/files/Ley_769_2002-1.pdf
http://www.popayan.gov.co/sites/default/files/files/resolucion-1050.pdf

El ministerio de Transporte mediante resolucion del afio 2015, adopté el Manual de
Sefalizacién vial, Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia, en el cual se establece como objetivo general
de los Planes de Manejo de Transito el Mitigar el impacto generado por las obras
gue se desarrollan en las vias publicas o en las zonas aledafias a estas, con el
proposito de brindar un ambiente seguro, limpio, agil y comodo a los conductores,
pasajeros, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, bajo el cumplimiento
de las normas establecidas para la regulacion del transito.

7.4.3.2 Objetivos

e Elaborar de acuerdo con los términos de referencia del proyecto, la normatividad
vigente y en coordinacion con el personal técnico encargado de la construccion
de la obra, para mitigar el impacto causado por el desarrollo de las actividades
de obra blanca efectuando labores de acabados en la fachada exterior de la
carrera 6 # 18N -114-118 de la ciudad de Popayéan, con el fin de minimizar el
impacto que el proyecto causara sobre los residentes, peatones, vehiculos
particulares y de transporte publico y al personal de la obra que diariamente
circulara por este sector.

e Estudiar las condiciones de la via y el comportamiento del trafico actual en la
zona aledafa al proyecto de actividades de obra blanca efectuando labores de
acabados en la fachada exterior, con el fin de minimizar el impacto que la
ejecucion del proyecto causara sobre residentes, peatones, vehiculos
particulares y de transporte publico que transitan por el corredor a intervenir.

e Garantizar condiciones seguras de circulacién a todos los actores viales y a todo
el personal de obra, a través de una adecuada canalizacion del transito vehicular
y peatonal, enmarcado dentro de un disefio de sefializacién del area afectada
por la ejecucion del proyecto, minimizando el impacto en los usuarios de la via.

e Evitar la restriccién u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales actuales.

e Direccionar laimplementacién de sefalizacion clara y de facil interpretacion, que
facilite la toma de decisiones en forma oportuna y agil.

7.4.3.3 Caracterizacion general
e Localizacion general del proyecto:
El proyecto se encuentra localizada en el Municipio de Popayén, en sector urbano
direccion Carrera 6 # 18N- 114-118 (Ver Figura 112) Barrio los Periodistas (Comuna

3), desarrollandose sobre el corredor de la Carrea 6.

Se resalta que en la via objeto del presente Plan de Manejo de Transito, existe
circulacion de rutas de transporte publico de pasajeros.
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Figura 112. Localizacion geog‘réﬁ'g‘a‘ del proyecto
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Maps

e Caracteristicas tecnicas del proyecto:

El proyecto de la carrera 6 # 18N -114-118, se lleva acabo actividades de obra
blanca efetuando labores de acabados en la fachada exterior adyacentes sobre la
carrera 6.

Equipamiento y Tecnologia

- lluminacion led.

- Internet de alta velocidad.

- Sistema de Incendios.

A contunuacion, se describe cada una de los espacios destinados a los usuarios:
Espacios

- Edificio de 5 pisos

- 16 Aparta estudios

- 2 locales comerciales

Dentro de las actividades con mayor relevancia a ejecutar se tiene las siguientes:
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Actividades de acabados en la fachada exterior con las siguientes caracteristicas
( Ver Figura 113):

- Construccién de un volumen con geometria rectagular en la parte superior de
la fachada, cuyo largo cubre el frente de la edificacion y se hace en estructura
de superboard.

- Construccién de un volumen con geometria en C, ubicado en el nivel del
segundo piso hasta el cielo raso del quinto piso y se hace en estructura
superboard

- Se aplica Graniplax en la edificacion

- Por ultimo se pinta el volumen

- =

Figura 113. Caracteristicas de la fachada
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Fuente: Elaboracion a partir de la Constructura Hexagon grupo constructor S.A.S

e Periodo de ejecucion del proyecto:

El periodo de ejecucion del proyecto de remodelacion esta estimado en un tiempo
de ocho (8) dias, discriminados de la siguiente manera:

- Se realiza volumen parte superior de la fachada: Tres (3) dias

- Serealiza volumen en C : Cuatro (3) dias
- Aplicacion Graniplax y pintura en el volumen: tres (2) dias
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Las actividades de ejecucion de obra del proyecto se desarrollaran de Lunes a
viernes de 7:00 am a 5:00 pm y los sabados de 7:00 am a 12:00 pm.

e Equipo a emplear:

Para la ejecucion de las diferentes actividades de construccion del proyecto se
empleard el siguiente equipo:

- Andamio certificado
- Herramienta menor

7.4.3.4 Caracteristicas de la zona de influencia

e Zona de influencia:

De acuerdo con los lineamientos establecidos en el Manual de sefializaciéon 2015,
en su capitulo 4, y considerado lo relacionado con planes de manejo de trafico, el
espacio de circulacién es muy poco afectados por las intervenciones y no hay
afectacidn sobre zonas aledafias como lo es este proyecto.

La zona comprende la carrera 6 con calle 18N -114, teniendo en cuenta que el
espacio de circulacion vehicular y peatonal se vera afectado poco o nula en el
espacio por la ejecucion del proyecto, se determina que la obra de interferencia sera
minima, clasificandose como categoria I, ya que el impacto de la obra sobre el
transito de vehiculos puede ser mitigado por la misma infraestructura a intervenir
sin esperar que los flujos sean desviados por el cual no se plantean desvios por
vias alternas ( Ver Figura 114).

Figura 114. Distribucion de los movimientos en la interseccion de la carrea 6
con calle 18N- 114-118
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Maps.
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e Usos del suelo:

La zona de influencia del proyecto se caracteriza principalmente por ser de uso
residencial y comercial, zona escolar, zona comercial, a 100 m se tiene zona
universitaria, en la Figura 115 se muestra la localizacién del proyecto.

Figura 115. Municipio de Popayan - POT
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Fuente: Elaboracion a partir de la Alcaldia de Popayéan

e Sitios especiales:
Sobre la zona de influencia del proyecto se encuentra los sitios de interés

relacionados en la tabla 6, los cuales por sus caracteristicas de transito, uso e
importancia aledafios a las actividades de la fachada exterior.

Tabla 6. Inventario de sitios especiales

SITIOS DIRECCION
Colegio Nuestra Sefiora de Bethlem | Cra. 6 #18a Norte37
Restaurante la fiapa Cra. 6 #18a-102
Tapi muebles El Puma Cra. 6 #1876
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| La sacristia del vino | Cl. 18N # 6-63,
Fuente: Elaboracién propia

e Caracteristicas y estados de las vias:

Para cada una de las vias que integran la zona de influencia se determinaron sus
caracteristicas fisicas en funcion de los anchos de las calzadas, nUmero de carriles,
sentido vial, tipo de pavimento, estado de pavimento y tipologia de la zona:
residencial, comercial o institucional (Ver Tabla 7).

Tabla 7. Inventario de la infraestructura vial existente

TRAMO CARRERA 6 # 18N -114-118

N.° de calzada 1

N.° de carriles 2
Ancho de carril 3.30m
Ancho de separador 50 cm
Ancho de fachada 8.30 m
Ancho de calzada 6.60 m
Ancho de separador 1.00 m
Tipo de pavimento Rigido

Estado del pavimento Buen estado, Desgaste por uso
Estado de la demarcacion No presenta

Fuente: Elaboracién propia

¢ Inventario de rutas de transporte publico colectivo:
Se presentan las rutas de transporte publico urbano de pasajero, que sirve en la via
de la zona de influencia (Ver Tabla 8) y se presenta la distribucion de los

movimientos sobre la carrera 6 con calle 18N.

Tabla 8. Rutas de transporte publico colectivo

No. RUTA EMPRESA TIPO DE VEHICULO
RUTA 4 TransPubenza Buseta
RUTA 6 TransPubenza Buseta
RUTA 8 TransPubenza Buseta
RUTA 2 TransPubenza Buseta
RUTAS TransPubenza Buseta
RUTA 8 TransPubenza Micro buseta
RUTA 11 TransPubenza Micro buseta
RUTA 4 TransTambo Micro buseta
RUTA 2 TransTambo Micro buseta
RUTA 1 TransTambo Micro buseta
RUTA 3 TransTambo Micro buseta
RUTA 1 TransLibertad Buseta
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RUTA 3 TransLibertad Buseta

RUTA 4 TransLibertad Buseta

RUTA 2 TransLibertad Micro buseta
RUTA 3 TransLibertad Micro buseta
RUTAS SotraCauca Micro buseta
RUTA 7 SotraCauca Micro buseta
RUTA 8 SotraCauca Micro buseta

Fuente: Elaboracion propia

7.4.3.5 Diseino del plan de manejo de transito
e Manejo del transito particular:

El transito particular que circula por la carrera 6 con calle 18N, tendra el siguiente
manejo:

Se implementara sefializacion informativa que advertiran a los usuarios de esta via,
sobre el inicio y fin de obra asi, SIO-03 y SI0-02, sefial para peatones SI0-24, sin
afectar su circulacion, y sefial preventivas trabajos en la via SPO-01.

¢ Manejo de transporte publico:

Se dara el mismo manejo que al transporte particular, no se tiene estimado que se
sufra de ninguna interrupcion del trafico, por lo que continuara con su operacion
habitual.

¢ Manejo de vehiculos de carga:
No se requiere de vehiculos de carga
e Manejo de peatones:

El manejo de los peatones, es un componente muy importante dentro del plan de
manejo de trafico, por cuanto se requiere garantizar su seguridad y desplazamiento.
Se instalaran tubulares para demarcar el sendero peatonal con cinta perimetral de
seguridad amarillo.

Es importante recalcar que se debe mantener en excelente condicion los
dispositivos de sefalizacion y seguridad instalados para el manejo de peatones,
teniendo en cuenta que es el componente mas importante y vulnerable durante la
ejecucion de la obra.

e Implementacion de desvios:
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No se requiere de desvios.

7.4.3.6 Auscultacién visual -estado de pavimento del sector

Sobre la via de la carrera 6 con calle 18N -114-118 donde se va a realizar las
actividades de obra blanca efectuando labores de acabados, se encuentra en
condiciones buenas con desgaste por uso. (Ver Figura 116).

Figura 116. Presencia de pavimento rigido sobre la carrera 6 # 18N -114-

r.:.‘. - -\ l '

Fuente: Elaboracidn propia.

7.4.3.7 Senalizacion del plan de manejo de transito

La sefalizacion cumplird con lo establecido en el Manual de Sefalizacién para
carreteras y ciclo rutas de Colombia, adoptado mediante la Resolucién 1885 de junio
de 2015 del Ministerio de Transporte. Las sefiales se dividen en preventivas,
reglamentarias e informativas, su instalacion sera previa a la iniciacion de las
actividades constructivas, se mantendran durante las actividades a realizar y se
retirard una vez finalicen las mismas.

La disposicion y ubicacion de la sefializacion, se muestran en la siguiente Figura
117, donde se indica la sefalizacion, el manejo peatonal y vehicular.
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Figura 117. Plano ubicacidn y sefalizacion de sefales y elementos de
seguridad

| ACABADOS FACHADA EXTERIOR DE LA CARRERA 6 # 18N -
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Fuente: Elaboracion propia.

e Cantidades de sefalizacion

A continuacion, se relacionan el codigo, la sefial y la cantidad a instalar acorde a la
necesidad del plan de manejo de transito. (Ver Tabla 9).

Tabla 9. Cantidad de senalizacion.

CODIGO SENAL DESCRIPCION
SIO
INICIO DE 1
OBRA
SI0-03 1
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FIN DE
OBRA

SI0-24
PEATONES

SPO-01
TRABAJOS
EN LA VIA

Fuente: Elaboracién propia.

e Condiciones de sefializacion:

La funcion de las sefales verticales en zonas de obras en las vias, al igual que en
el caso de las sefales permanentes, es reglamentar o advertir sobre peligros o
informar acerca de direcciones y destinos. Son esenciales en lugares donde existen
regulaciones especiales y en sitios donde los peligros no son de por si evidentes.

La sefalizacion planteada en el presente plan de manejo de transito debe cumplir
con lo establecido en el manual de sefializacion vial 2015. A continuacion, se
relaciona el consolidado de las sefiales a utilizar durante la ejecucion de obras, las
cuales deben ser retiradas en su totalidad una vez finalizadas las mismas, dado su
caracter de sefalizacion temporal. (Ver Tabla 10)

Tabla 10. Descripcion de seiales informativas a implementar.

CODIGO SENAL DESCRIPCION
Se empleard para advertir la
le) proximidad al tramo de la via que
INICIO DE se ve afectado por la ejecucion de
OBRA la obra que perturba el transito por

la calzada.
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Se utiliza para indicar que la
S10-03 circulacion a través de la zona de
FIN DE obras ha concluido y se
OBRA restablecen las condiciones que
existian antes de ella.
Indica a los peatones que deben
SI0-24 circular por un sector
PEATONES especialmente habilitado para
ellos.
Se emplear4d para advertir la
SPO-01 proximidad al tramo de la via que
TRABAJOS se ve afectado por la ejecucion de
EN LA VIA la obra que perturba el transito por
la calzada.

Fuente: Elaboracion propia.

e Condiciones de la actividad:

Teniendo en cuenta que la actividad se ejecutara dentro de la via, se instalaran
mallas y cintas; estos elementos no constituyen un dispositivo de sefalizacion. La
malla a utilizar es de poli sombra de color verde, de tejido abierto, de material de
fibra y su colocacion no debe interferir con la visibilidad de las sefiales de transito
instaladas en la via. Cabe resaltar que el andamio esta dentro de la via 50 cm, para
mayor seguridad se instalara una poli sombra de tal manera que cubra toda la
fachada, se garantizara el sendero libre de cualquier obstaculo con canalizadores
con separaciéon maxima de 3 m y una cinta de seguridad amarilla

7.4.3.8 Puesta en marcha el plan de manejo de transito

Se adelantara la implementacion del plan a través de la constructora, quien
suministrara la cantidad de sefializacion requerida y garantizara disponibilidad, en
el evento que se presente deterioro durante el desarrollo del proyecto. La
sefalizacion cumplira con lo establecido en el Manual de Sefializacion Vial Nacional
en su capitulo 4 y los demas requeridos.

Para dar inicio con la ejecucion de los trabajos se deben realizar las siguientes
labores:
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e Instalacion de las sefales de aproximacion

e Colocacion de los elementos que conforman el cierre de la zona de trabajo,
como son sefializaciones tubulares, cinta perimetral y maya (poli sombra)

e Adecuacion de zonas peatonales

Al finalizar el proyecto, la constructora se compromete a dejar el pavimento en las
mismas condiciones actuales, como se muestra en la Figura 118

Figura 118. Pavimento existente de la carrera 6 # 18N - 114 -118

Fuente: Elaboracién propia.

El proceso de sefializacion vial para el estrechamiento de una via se divide en dos

sectores:
- Canalizadores
- Area de trabajo

En la siguiente Figura 119 se presenta el esquema de las diferentes zonas que
componen un Plan de Manejo de Transito
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Figura 119. Zonas que componen un PMT
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Fuente: Ministerio de Transporte, Instituto Nacional de Vias, 2015, — INVIAS Manual de

Sefalizacién Vial. Dispositivos para la regulacion del Transito en calles, Carreteras y
Ciclo-Rutas de Colombia. Santa Fe de Bogota D.C. Elaboracién propia

7.4.3.9 Personal y equipo requerido

Los requerimientos de personal y su dedicacion durante la ejecucion de las
actividades correspondientes a atender la contingencia presentada, se muestran a
continuacion. Ademas, se incluyen las funciones que deberd desempefar el
personal de acuerdo al cargo.

MAESTRO DE OBRA: Sera el responsable de la ejecucién de las actividades del
proyecto de obra blanca efectuando labores de acabados en la fachada exterior,
pues es el encargado de supervisar los trabajos que realizan los ayudantes de obra
durante la ejecucion de las actividades de acabados

AYUDANTE DE OBRA: Corresponde al personal encargado de ayudar a
desarrollar la obra blanca efectuando labores de apoyo de acabados en la fachada
exterior, actua de interlocutor directo con el maestro de obra supliendo al jefe en su
ausencia. Para esta actividad se requiere tres (3) ayudantes.

121



7.4.4 Aprobacion de plan de manejo de transito resolucion No.
20191500014014 de 27 de febrero 2019

Como auxiliar en ingenieria civil participe en la revision y aprobacion del plan de
manejo de transito para el proyecto: Contrato de obra publica No. 20181800016217
del 20 de noviembre del 2018 celebrado entre el municipio de Popayan y el
consorcio vias urbanas Popayan: Mantenimiento de la malla Vial mediante obras de
rehabilitacion y/o mejoramiento y/o pavimentacion de vias urbanas y obras
complementarias de la ciudad de Popayan, segun el alcance contractual de las vias.

Dada la intervencién simultanea de las vias objeto del Plan de Manejo de transito,
las cuales se relacionan a continuacion:

1. Mejoramiento de la carrera 2E desde la calle 9 hacia la calle 10 Barrio Fucha.
9. Mejoramiento de la calle 9B desde la carrera 5E hacia la carrera 6E.

11. Mejoramiento de la carrera 11 desde la calle 64N hacia la calle 65N. Barrio
San Ignacio.

12. Mejoramiento de la calle 5A desde la carrera 19 hacia la carrera 20. Barrio
La Esmeralda.

15. Mejoramiento de la calle 5 Bis desde la carrera 16 hacia la Carrea 17. Barrio
Santa Teresita.

18. Mejoramiento de la carrera 12A desde la calle 24 hacia la calle 25B. Barrio
Nueva Frontera.

Teniendo en cuenta que con fecha 21 de enero de 2019 el ingeniero JOSE
GUILLERMO GALAN GOMEZ radicé bajo el nimero 20191500018902 en esta
dependencia el documento PLAN DE MANEJO DE TRANSITO para el proyecto
denominado CONTRATO 1621/2018 MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL
MEDIANTE OBRAS DE REHABILITACION Y/O MEJORAMIENTO Y/O
PAVIMENTACION DE VIAS URBANAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS DE LA
CIUDAD DE POPAYAN, SEGUN EL ALCANCE CONTRACTUAL DE LAS VIAS
ENUMERADAS COMO 1, 9, 11, 12,15y 18.

Teniendo en cuenta que la intervencion no genera afectacion al transporte publico
y en todos los casos se garantizan condiciones seguras de circulacion a peatones
y movilidad a los demas actores viales a través de vias aledafas, se determina que
el Plan de Manejo de Transito tiene un nivel de interferencia moderado, razon por
la cual, el Acuerdo 054 de diciembre de 2018 establece el Pago de Derechos por
revision y aprobaciéon Plan de Manejo de Transito (PMT) en 17 5 UVT.
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7.4.41 Aprobacion

Una vez se realiza la revision del documento PLAN DE MANEJO DE TRANSITO,
para el proyecto Contrato 1621/2018 MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL
MEDIANTE OBRAS DE REHABILITACION Y/O MEJORAMIENTO Y/O
PAVIMENTACION DE VIAS URBANAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS DE LA
CIUDAD DE POPAYAN, (Ver Figura 120) segun el alcance contractual de las vias
enumeradas como 1, 9, 11, 12, 15 y 18, cuya interferencia es MODERADA, este
despacho concluye que la documentacion presentada ES ACORDE con los
siguientes requisitos:

El disefio presenta la sefalizacion temporal a implementar, la cual es
consistente con lo establecido en el Manual de Sefalizacion Vial Dispositivos
uniformes para la regulacién del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015.

Tanto el informe que documenta el disefio del PMT como los planos que
esquematizan su implementacién, son consistentes entre si.

El contratista en el documento informa sobre personal calificado para apoyar
las labores de auxiliares de transito en los sectores requeridos, y por tanto
tendran conocimiento de las normas de transito, la forma en que se dan
indicaciones a los actores viales y proteccién de su integridad.

El contratista llevaréd a cabo la respectiva divulgacion del cierre vial, el cual
no afecta el recorrido de ninguna ruta de transporte publico.

Presenta recibo de pago de los derechos por revisién y aprobacion del PMT.
Se establece que la Secretaria de Infraestructura del Municipio de Popayéan,

la interventoria del proyecto y la Secretaria de Transito y Transporte
Municipal haran seguimiento de la correcta implementacién del PMT.

Dado lo anterior, SE APRUEBA la implementacién del respectivo PMT.

7.4.4.2 Obligaciones del solicitante

En caso de que el Titular y/o Peticionario requiera realizar una modificacion
al presente PMT, ésta debe ser notificada a la Secretaria de Transito y
Transporte con la documentacion necesaria que la sustente de tal forma que
esta dependencia evalle la aprobacion o no de la modificacidén, con un plazo
anterior a su implementacion de 8 dias habiles.

Informar oportunamente a la comunidad para evitar los posibles
traumatismos, por lo tanto, se requiere aportar los soportes a la Secretaria
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de Transito y Transporte de modo que se cuente con un periodo de difusiéon
y divulgacion de ocho (08) dias como minimo a partir del momento de
aprobacion, antes de dar inicio a cualquier actividad relacionada con la
ejecucion de obra.

Garantizar la movilidad en el sector durante y después de la ejecucion del
proyecto, mediante la sefalizacion necesaria, adecuando la demarcacion y
sefalizacion temporal, incluyendo la reposicion si a ella hubiere lugar.

El Titular del permiso debe garantizar la circulacion del flujo vehicular y
eliminar las eventuales interrupciones del servicio, disponer y ubicar a su
costa las vallas, las sefales y los controladores de transito requeridos por la
Secretaria De Transito y Transporte de Popayan que sean necesarios para
garantizar la seguridad de los conductores, peatones y trabajadores de la
obra, los cuales de acuerdo con el documento aprobado controlaran el paso
de los vehiculos de manera alternada en los dos sentidos de circulacion,
regularan la velocidad de los mismos.

Garantizar durante la totalidad de ejecucion de la obra, la permanencia y el
buen estado de la sefializacion temporal propuesta de tal manera que no se
presenten lapsos de tiempo sin ninguna clase de informacion que pueda
afectar la integridad del usuario de la via independientemente del modo
utilizado para desplazamiento. La Secretaria de Transito hara seguimiento
regular al cumplimiento de lo anteriormente referido y en caso de no
cumplirse lo anteriormente descrito el peticionario se vera obligado a pagar
una multa equivalente a tres (3) salarios minimos legales mensuales
vigentes, conforme a lo dispuesto por el inciso tercero del articulo 114 de la
Ley 769 de 2002.

Se deben mantener las zonas aledafias a las obras limpias y libres de
cualquier tipo de material producto de la ejecucion de la obra.

Luego de haber sido implementado, cualquier observacion que emita esta
Secretaria en relacién con el funcionamiento y operatividad del PMT debera
ser atendida de manera inmediata.

Toda sefalizacion vertical o demarcacion vial preexistentes que sea
intervenida debera reponerse a la mayor brevedad toda vez que es
fundamental para la correcta movilidad y seguridad vial.

Finalizada la intervencion se debe retirar todo tipo de sefalizacion temporal
instalada en la zona intervenida y sectores aledarios.

7.4.4.3 Indemnidad
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Mantener indemne a la Secretaria de Transito y transporte de todo tipo de
responsabilidad por dafios causados a terceros con ocasion de la ejecucion u
operacién de las obras ejecutadas, asi como de cualquier reclamacion, demanda o
accion legal que surjan o se le causen como consecuencia del desarrollo de dichas
obras.

7.4.4.4 \Vias aledanas

Las vias que sean utilizadas como posibles desvios a raiz de la ejecucion de la obra,
deberan ser mantenidas por el solicitante en condiciones éptimas para el adecuado
flujo vehicular y que ninguno de los actores viales pueda verse afectado por el mal
estado de la misma, cabe recalcar que una vez finalizada la ejecucion de la obra
objeto de la presente Resolucion, las vias utilizadas como posible desvio deben ser
entregadas como minimo en las mismas condiciones en las que fueran recibidas y
de no ser posible efectuarse la entrega en dichas condiciones, la misma debe ser
entregada en condiciones Optimas para un adecuado uso, es decir sin superficies
en afirmado o presencia de baches o cualquier anomalia que comprometa la
movilidad y seguridad vial.

7.4.4.5 Multas

En caso de incumplir con alguno de los requisitos descrito en el articulo segundo de
la presente resolucién, el encargado de la ejecucion de la obra sera sancionado con
la multa descrita en el paragrafo del articulo 102 de la Ley 769 de 2002,
“PARAGRAFO. Sera sancionado por la Secretaria de Transito que corresponda
con multa equivalente a diez (10) salarios minimos legales mensuales vigentes, el
particular u organismo estatal que no cumpla con el debido manejo de escombros y
desechos de construccion, asi como estara obligado a efectuar las reparaciones por
darios infringidos a los bienes de uso publico.”
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Figura 120. Plan de manejo de transito pag.1 de 7
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7.4.5 Aprobacion del plan de manejo de transito resolucion No.
20191500014014 de 28 de febrero del 2019

Como auxiliar en ingenieria civil participe en la revision y aprobacion del plan de
manejo de transito para el proyecto Contrato 1621/2018 Mantenimiento de la malla
Vial mediante obras de rehabilitacion y/o mejoramiento y/o pavimentacion de vias
urbanas y obras complementarias de la ciudad de Popayan, para la calle 25N desde
la Carrera 5A hasta el estadero Castillo.

Teniendo en cuenta que con fecha 27 de febrero de 2019 el ingeniero JOSE
GUILLERMO GALAN GOMEZ radicé bajo el nimero 20191500018902 en esta
dependencia el documento PLAN DE MANEJO DE TRANSITO para el proyecto
denominado contrato 1621/2018 mantenimiento de la malla vial mediante obras de
rehabilitacion y/o mejoramiento y/o pavimentacion de vias urbanas y obras
complementarias de la ciudad de Popayan, para la calle 25n desde la carrera 5a
hasta el estadero castillo

Entre los dias 21 de enero y 8 de febrero de 2019, se llevaron a cabo mesas de
trabajo con el contratista y personal por él designado, en las cuales se emitieron las
respectivas observaciones y recomendaciones tanto al documento escrito como a
los planos de disefio del Plan de Manejo de Transito, las cuales fueron atendidas
por el peticionario.

Dada la intervencién simultanea de las vias objeto del Plan de Manejo de transito,
las cuales se relacionan a continuacion:

e ETAPA1
En la via Huila, barrio colina de Pomona, requiere nivelacion del terreno desde la
salida de primer motel hasta el estadero Castillo, de tal manera que haya cierre del
carril derecho.

e ETAPA 2
En la via Huila, barrio colina de Pomona, requiere nivelacién del terreno desde la
salida de primer motel hasta el estadero Castillo, de tal manera que haya cierre del
carril izquierdo.

e ETAPA3
Posterior a la etapa 1y etapa 2, en la via Huila, barrio colina de Pomona, se requiere
construccion del pavimento desde la salida de primer motel hasta el estadero
Castillo, de tal manera que haya cierre del carril derecho.

e ETAPA 4
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Posterior a la etapa 1 y etapa 2, en la via Huila, barrio colina de Pomona, se requiere
construccion del pavimento desde la salida de primer motel hasta el estadero
Castillo, de tal manera que haya cierre del carril izquierdo.

e ETAPAS
Explanacion y construccion desde el puente de la calle 25N via Pomona hasta la
carrera 2 lado derecho. Durante la ejecucion se evaluara cierre total y se aprueban.

Figura 121. Plan de manejo de transito pag. 1 de 7
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8. CONCLUSIONES

Se realiz6 el estudio previo del historial de infracciones y siniestralidad
principalmente para los 22 puntos de evaluacion, se pudo analizar que el criterio de
siniestralidad cumplio y el historial de infracciones no cumplié debido a la falta de
pago de las infracciones anuales.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial realiz6 correcciones a cinco puntos como
son Terminal, Rio vista, Tulcan, Esmeralda y Campanario que inicialmente habia
subido la Secretaria de Transito y Transporte a la plataforma de la ANSV, por lo
tanto, fue prioritario corregir estos puntos para la aceptacion de la instalacion de las
camaras de fotodetenccion.

El apoyo técnico a la realizacidn y revision de los criterios de la instalacién de los
SAST, fue de gran importancia para llevar a cabo un buen seguimiento, control y
vigilancia, con el fin de obtener los resultados esperados y asi entregar un producto
de calidad, cumpliendo con las especificaciones de la resolucién dada por el
Ministerio de Transporte y por Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Las camaras de fotodetenccion ayuda a la disminucién de la siniestralidad vial, ya
que generan comportamientos seguros por parte de la comunidad y permiten
realizar un seguimiento constante y en tiempo real de conductas de riesgo, también
pueden identificar un vehiculo infractor y generar un comparendo basado en
evidencia sustentable las 24 horas del dia los 7 dias a la semana.

Se realizé el apoyo técnico en la realizacion y aprobacion de plan de manejo de
transito, cumpliendo con todos los requisitos expedidos por la Secretaria de Transito
y Transporte con el fin del bienestar de las personas, cumpliendo con el Manual de
sefalizacion de Sefalizacion.

En el plan de manejo de transito contempla sefiales informativas, preventivas y
reglamentarias, ademas de dispositivos especiales como son las barricadas,
delineadores tubulares, cinta plastica, conos y maletines, recomendados en el
Manual de Sefalizacion Vial del Ministerio de Transporte, afio 2015.

Se atendid los tramites de peticiones de manera oportuna por parte de la Secretaria
de Transito y Transporte realizando un seguimiento y control donde inicialmente se
verifica si la peticion corresponde a la Secretaria u a otra entidad, si es competencia
de la Secretaria de Transito y Transporte se realiza la visita técnica para definir la
viabilidad de la solicitud, después se realiza la evaluacion para la instalacion, se da
respuesta a quienes requirieron el dispositivo de seguridad y por ultimo se ejecuta.

Fue una gran experiencia, conocer el trabajo que realiza la Secretaria de Transito y
Transporte de Popayan del departamento del Cauca, desde el area técnica
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ejecutando politicas, estrategias, planes y proyectos en beneficio al transito de la
ciudad de Popayan

La ejecucion de la pasantia ha representado un complemento indispensable en la
formacion como ingeniera civil, debido a que ha permitido obtener una visibn mas
amplia y clara acerca de las competencias que se deben desarrollar en el campo
practico y laboral.

Todas las actividades anteriormente expuestas se cumplieron satisfactoriamente,
por lo tanto, el proceso de pasantia durante estos meses, otorgo un beneficio para
la pasante muy importante, afianzar sus conocimientos previos adquiridos en la
Universidad del Cauca.
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10. ANEXOS

A continuacion se muestra la solicitud expedida por IKONOS con el fin que la
Secretaria de Transito y Transporte apruebe el plan de manejo de transito.

Anexo 1. Solicitud de aprobacién Plan de Manejo de Transito IKONOS

LG AT VIR

w P uuootl"lﬂﬂ-\i) ° " qor XS DO
“l,'u..o.'rlv&mvtm

Popaydn, 25 de junio de 2019

Ingenierc
RUBEN CAICEDO CELIS
Secretario Transite y Trasporte Municipal

ALCALDIA DE POPAYAN
Carrera 2 con calle 25 Norte, Salida al Huila, via Pomona

Popayan (Cauca)

ASUNTO: Solicitud Aprobacién y Permiso Plan de Manejo de Transito del
proyecto IKONOS

Respetado Ingenlero,

Dando cumplimiento a los requisitos legalos segin Resolucidén 1885 de 2015
emitida por el Ministeric de Transporte, adjuntamos al presente el Plan de Manejo
1

de transito a implementar para la construccidn del Edificio IKONOS, con el fin de la
oblener la autorizacion y permiso, por parte de k2 autoridad de transito compstenta.

Cordiaimente,

L) ot

1D YULI OROZCO
DlRECTORA DE OBRA

ngeniera Civil
v.P. 19202115694CAU
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El area técnica realizo la respectiva revision y realizo las respectivas revisiones del
proyecto del plan de manejo de transito IKONOS.

Anexo 2.. Observaciones para aprobacion Plan de Manejo de Transito

IKONOS
41T E, ALCALDIA DE POPAYAN i ht 160
Yersion: OF
SECRETARIADETRAMNSITO .

Fagina1de
*20191500254772

Papayan, 1047-2014 Figdicacion; 20141 Sn025dTa

INGEMIERA

INGRIT ¥ULIET OROZCO
DIRECTORADE OBRA
M.F 19202 11 5534CA0

ASUNTO: Observaciones del Plande Manejo de Transito del Proyedto IKONOS

Fezpetada Ingeniera,

De acuerdo ala revisian del oficio con resolucian 201918002557 2 de| 260672012 s e hacen
laz siguientes observaciones a las cuales deben atenderse previa a la aprobacian del Plan de
Manejo de TrarsitePMT del proyecto [KOHOS,

1. Aclararla ruta de entradayzalidade vehicules de carga enelplano aneso 2
2. Anexarlos soportes de los medios de piezas de divulgacidn masiva.
2. Incluiren elplane AnexoZ las cantidades desefalzacion.

4. Paraelsenderopeatonal incluir cinta perimetral de seguridad amarilla, item 4.4
Manejo de peatones v ciclo usuarios.

5. Parla duracion del provedo se deberealzar unatransferenda a la cuenta de ahamos
Banco Daxrivienda#19303]?5449.EDNUENIEISEMF‘HESP'RIP-LE_S.ANDMEIHEDE
L& SECRETARIA DE TRANSITO % TRANSPORTE DE POPAYAN - FPERMISOS
ESPECIALES por walor de UM MILLOMW DE PESOS MDASCTE CF 1.000.0000 en
cumplimiento de lo establecidoen el acuerdo08d de diciembre de 2012
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- permisos especiales
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A continuacion, se muestra el recibo para la revisiébn y aprobacion del plan de
de tr

manejo de transito.
Anexo 3. Transferencia -convenios empresariales, a nombre de la secretaria
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A continuacién, se da respuesta a solicitud de reductores de velocidad frente a
escuela mixta los uvos

Anexo 4 Respuesta a solicitud con radicado N20191700239923- Los Uvos
;

! ALCALDIA DE POPAYAN GM-150
Vesaida: 07
SECRETARIA DE TRANSITO e o
. Féghatda2

VTG ey
Popayan, 2015.00.17 R

AOCACION 0151520693971
Satosy

MAYELLY OWMAIRA TORRES MUGOZ

Caordnaders do ls inytiusen Eduzatna Gabrea Miitra Sa20 'ea Uvos
Cameea 17 S0 64N-35

Teitfong: 3108617858

Cixdad

Asunbe:  Raspuest 3 solctud conradcage N 20191 00239023
Corgial gaivdo,

D2 artemann sgacoosres w PO 00N 20r 1 so5u ] vial e bods o8 actores 0 1SS T Meraceen 60
e municbio & Fogayde, preonpasdt que conportmas deado | AQinisractn Nusicpal y on esh c389, destls b
Secretenda de Trarsto y Trmssens Wnicpd; 18297 per 1o ouel, s sisTes &y PO 0 3 manns oe 12 moviiad y
sequricad en s sy,

N obstin s onrespuesina s comurlscion en agnswoich

B i¥armanca guo sinscomas b peodirmdica del serter PR10 23 ¢508 moviartos NO contanes con nsumos 2aa
eROsE 2303 Matmes 0 daxk o pueda ooy que s athicues 3 mows raspeten 7 0NN s
EEractactn y w020 51 VIS Ua0 03 Ofericdy, S0rMards A cuerta cus 4 famien denendenzia legen miftoles

roqaerimizylie Smiees o i ¢ pr O IS aiste A0 Grroo 83 #1104 3 mhanriras algs0 soBena en cusrdn
G103 2o rasicaciin o 149 mivmce.

#r D positddsd o roaizar salaizmiin berdeeetsl,

Er refaciin oon nslabisdn di reduttores de voiogdag £ patssr sors erulacs y ynbl2ady g vez ss elactin yy
documenta y 5 haga legar 0on & petodn o esls e, CONRP0 S0%e eilputy b rospectivg waeisizacar
¥ *opanin de Dinsabain & rodudones da veocided \Gsooaivas Ce aloingain) susliniads con frmasy nomero
%0 cedgelis de b caTuncac qua 50 ANCUT o1 of dnoa de infhaoris de e pelicin, Ba b s0dab2achs S8 On
mandester los bareeks y desvertaas de B Implevasiasin di ames Secostucs con

el pespdvils de ndoersiy ¢
sencientiver i3 corwnitd] sotre |8 SECn ds ssios elanemos,

Baneficios

i Reouoen Hectvansrie b sehcdid 62 120 wrinile

2. Acortan o wchamen o vifioo ebiigando o lemay vis Slemis en casa qus exshiy,

3. Cemingpen 21253 42 acldontalias en ol evordo choqus sk peanhy,

Chiigio POPAYAN'

Pepayiz © L4566 C.AM Carera & £ 421, COJigo Fosul: 150003, 328 §305075 - 534204
Carrrasador 5333033, wwwsopeymn gaves
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Ejemplo de acta de liquidacion con objeto de contrato obras de sefializacion vertical,
horizontal e instalacion de dispositivos de regulacién de transito, en punto critico de
accidentalidad de la glorieta francisco de paula Santander y su area de influencia,
sobre la carrera 9 desde el puente sobre el rio molino hasta el acceso a la glorieta
Antonio Narifio en la ciudad de Popayan

Anexo 5 Acta de liquidacion pag. 1de 5

a7, ALCALDIA DE POPAYAN

ACTA DE LIGUIDACION DE CONTRATOS/ICONVENIOS

I
X
[
]
—t
[#a)
[y
L
[
[
%]
[
WO
LA
[}
e
X

Fopayan, *2019-02-13* Radicacion: *3181500309333

A} DATOS GENERALES:
GContratanta!Coopsarants | MUKICIFIC DE POPAYAN Moo Corfrato / Convenio | 2081800008157

Fecha del contrato 048 de Julio de 2018 Plazo Doz meses
Valor diel contreata 5 355,097 92500 | Fecha acts de inicia 05-08-2018
20181028 de 13 de fzbres de - 20182427 de 27 de juric de
o e = o o

Moo de CO 048 No de RDF 048

ContratistalGonvaniants

Mo, de identifizscion 12227758 Sxpedida en Fitslita, Huwils.

Supenvisor RUBEN. E. CAICEDD CELIS | Cargo y Grado Secrefno  de  Transito y
Tranzpore

riervenior WA,

OBJETO DEL CONTRATO
EL CONTRATISTA SE COMFROMETE PARA COM EL MUNICIPIO DE POPAYAN A REALIZAR OBRAS DE
SERAL ZACION VERTICAL, HORIZONTAL E INSTALACION DE DISPOSITMOS DE REGULACION DE TRANZITO, EN
PUNTO CRITICO DE ACCIDENTALIDAD DE LA GLORIETA FRANCISCO DE PALLA SANTANDER Y 5L AREA DE
WFLUENCIA, SOBRE LA CARRERA 8 DESDE EL PUENTE SOBRE EL R0 MOLING HASTA EL ACCESC A LA GLORIETA
ANTOMIO NARIND EN LA CIUDAD DE POFAYAN

B} MODIFICATORIOS
. - — — -
o Eﬂ SNMODIFICATORIDIADICIONAL Mo 1 (Diliganciar si SUSPENSION - REINICID (1)
Aplica)
Fecha KA, Facha suspansion NA
Plazo: KA, Tiempo de suspension NA
Valee M.A. Facha de reinicic NAL
T ] ili iar 8 ,
ar E-EI SNMCDIFICATORICFADICIOMNAL Mo. 2 (Diligenciar &i SUSPENSION - REINICIO ()
Aplica)
Fecha .4, Facha suspansion .4,
Plazo: KA, Tiempo de suspension KA,
Valee M.A. Facha de reinicic M.A.

G} CONSTANCIAS DE LA EJECUCION CONTRACTUAL

En |a siguizntz {sbla, se listan los soportes de los reguermisntos hechos 3l contratista, acias de comité de seguimianto,
Sy, sion y reinicic gzl conirsio en mencicn

FECHA RADICADD AZUNTD
- ACTA  DE INIGIAGION DEL CONTRATO  No
20180200 481500308533
DTE0ED 01HBL030E53E 20181800008167 da 21 ds mayo da 2018
Surnemilscor contrato 204315000001 87 del 21 ¢ ava d
2048-08-00 20181500308573 ;‘[‘f,':';"‘ sor contrato No. 20181800008167 del 21 de mayo de
ANRARNA M4 RASNNLL 45T Baliribud Ao Prerssninzg o nlawn

Fuente: Elaboracion a partir de Alcaldia de Popayan, Formato F- GC-PSC-02
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Anexo 6 Carta de presentacion del estudiante para practicas Laborales
Ordinarias.
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Anexo 7 Carta De Aceptacién de la Practica por parte de la Secretaria de
Infraestructura, dependiente de la Oficina de Vivienda
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Anexo 8 Modificaciéon de Oficio 20191120050781, Aceptacidn solicitud
pasante por parte de la Secretaria de Transito y Trasporte, Alcaldia de
Popayan.
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Anexo 9 Afiliacién y pago a la ARL por parte de la Oficina de Seguridad y
Salud en el trabajo de la Alcaldia de Popayan.
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Anexo 10 Carta de aprobacion de horas por parte de la Secretaria de Transito
y Transporte.
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