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INTRODUCCION

El Ingeniero Civil es el profesional responsable de la materializaciéon de las
soluciones a las crecientes necesidades de infraestructura civil que presenta la
sociedad actual. Participa en la planificacion global, el disefio, la construccion, la
operacion, el mantenimiento y rehabilitacion de las diferentes obras de
infraestructura civil en las que interviene. Su gestibn obedece por tanto, a las
necesidades de hoy y al mismo tiempo esta capacitado para afrontar los cambios
de contexto que depara el futuro, con eficacia y eficiencia, mediante un manejo
ético, responsable de la tecnologia y dentro de un marco de accion equilibrado en
lo técnico, lo cientifico, lo gerencial, con un trasfondo social y ambiental, que le
permita ejercer una accion integral, como poderoso vector de cambio.

Conscientes de esta potencialidad, la Junta de Acciébn Comunal del barrio San
Cayetano del municipio de de Piendamo, Cauca, km 2 via al municipio Silvia,
Cauca, solicitaron a la Facultad de Ingenieria Civil de la Universidad del Cauca la
colaboracién para la realizacion de los estudios técnicos, para obtener el disefio
de la urbanizacion, que bajo las normas y especificaciones vigentes brinde una
mayor economia, comodidad, seguridad para los habitantes y una mayor area de
terreno utilizable y de esta forma comenzar a dar viabilidad al proyecto.

La Facultad de Ingenieria Civil de la Universidad del Cauca, mediante resolucién
No. 138, 139 y 140 de 2014 05 de marzo, asignd a tres estudiantes de ultimo
semestre del programa de ingenieria civil para apoyar la iniciativa de la comunidad
y que bajo la direccion de la docente Ingeniera Civil Alexandra Rosas Palomino,
del departamento de Vias y Transporte, acompafie y oriente los estudios y disefios
necesarios para la acomodamiento de la infraestructura urbana mencionada, y que
corresponde a lo siguiente:

v' El levantamiento topografico del terreno.

v' Realizar la distribucion de lotes del terreno para obtener una mayor
cobertura en el proyecto.

v El disefio geométrico de la via de acceso a la urbanizacion.

v Disefo de una casa tipo en planta.



v' Localizar puntos de referencia para comprobaciéon de disefio
urbanistico en terreno.

El acompafamiento a la comunidad se realizé bajo la modalidad de trabajo social,
y como estudiantes de ingenieria civil presentamos los resultados de la aplicacién
de los conocimientos y criterios de disefio adquiridos para dar una solucion a la
alternativa de vivienda.



OBJETIVOS

Objetivo General

Realizar los estudios pertinentes de ingenieria civil encaminados a obtener la
distribucion de lotes para la construccién de una urbanizacion.

Objetivos especificos

. Realizar el levantamiento topografico detallado del terreno.

. Realizar la distribucién de lotes del terreno para obtener una mayor
cobertura en el proyecto.

. Establecer la geometria en planta y en perfil de la via de acceso a la
urbanizacion, apoyada en software, especificaciones y criterios de
disefo.

. Localizar puntos de referencia para comprobacion de disefio

urbanistico en terreno.

. Establecer un disefio de una casa tipo, en planta de acuerdo a las
dimensiones favorables de los lotes.

. Elaborar el informe final el cual incluye, planos del terreno y de la via
de acceso a la urbanizacion, la respectiva distribucién de los lotes
con detalles y dimensiones, calculos de movimientos de tierras con
sus respectivas carteras de aéreas y volumenes, y cartera de
localizacion



1. DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

El Municipio de Piendamé se encuentra ubicado en la zona centro del
Departamento del cauca a 2 38" latitud norte y 76 30" longitud oeste, parte media
de la region montafiosa de la subcuenca del rio Piendamoé, sobre la vertiente
occidental de la cordillera central, su cabecera Municipal est4 ubicada sobre la
carretera panamericana a 100 Kms de la Ciudad de Cali y 25 Kms de la ciudad de
Popayan.

Es conveniente que las visiones en torno al Municipio, entendiendo por ello el
territorio que lo configura desde el perimetro urbano hasta los limites politicos y
naturales que lo conforman, se dimensionen como componente de un territorio
geomorfolégico que lo ubica en la Meseta de Popayan y que lo equipara para sus
posibilidades econdémicas con los demas que hacen parte de esa geografia.

E igualmente, los aconteceres histéricos, sociales y culturales que lo hacen
participe de acontecimientos comunes en el proceso de la consolidacién de las
geografias humanas asi como de sus particularidades, en los modos de ser, obrar
individualmente y colectivamente, en la conformacion de sus usos, costumbres,
vivencias y expresiones.

Segun el censo del afio 2005, el Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica (DANE) presentd, que el municipio de Piendamd, para ese afio tenia
12811 habitantes en la cabecera municipal, y con una proyeccion para el afo
2010 de 13.596 habitantes, y en el resto del municipio contaba para el afio 2005
con una poblacién de 23.414 habitantes con una proyeccion para el afio 2010 de
25.492, de esta poblacién el barrio San Cayetano cuenta con 482 habitantes



Figura 1. Indica la localizaciébn del municipio de Piendamo sobre el territorio
Caucano

Figura 1 Localizacion municipio Piendamo

Figura 2. Indica la disposicion del lote de estudio resaltado por la imagen del
satélite del globo virtual Google Earth

LOTE DE ESTUDIO

Figura 2 Localizacién del Proyecto



2. JUSTIFICACION

2.1. DESCRIPCION Y PROYECCION DE VIVIENDAS PARA LA COMUNIDAD.

2.1.1. Vivienday Desarrollo Urbano

Segun el estudio y politica de la actual administracién del Municipio de Piendamo,
Cauca, (2012 - 2015), describe que esta municipalidad presenta una situacion
critica en las viviendas, con un déficit de mas de 2000, que obedece a varios
factores: Fallas Geologias, Ola Invernal Fendmeno de la Nifia 2010-2011,
crecimiento demogréfico, deterioro de viviendas.

Y con base en lo anterior y teniendo en cuenta que las politicas Nacionales se
orientan a generar condiciones para tener vivienda digna, se pretende desarrollar
un plan que contemple el siguiente objetivo.

2.1.1.1 Objetivo General del Componente:

Aportar al mejoramiento de la calidad de vida de las comunidades en condicion de
vulnerabilidad, mediante la implementacién de programas y subprogramas que se
articulen con los programas del orden Nacional, que permitan acceder a una
vivienda digna.

2.1.2 Politica: Vivienda digna para la poblacion en condicion de
vulnerabilidad.

Mantener la complementariedad de este componente de vivienda con el programa
Nacional “la locomotora de vivienda” y las estrategias del orden Nacional y
Regional asociadas a la solucion de vivienda digna, para la poblacién Rural y
Urbana que la requieran.



2.1.3 Programas: Vivienda Digna

2.1.3.1 Subprogramas: Vivienda de Interés social

Objetivo: Aportar al mejoramiento de la calidad de vida de la poblaciéon con trato
preferencial a la poblacion vulnerable en especial donde los mayores afectados
sean nifios y nifias, poblacién en situacion de alto riesgo, familias afectadas por la
ola invernal, mediante gestion de soluciones de vivienda nueva, habilitando el
suelo para la construccién, mejoramiento de vivienda y la autoconstruccion como
alternativa de viviendas de interés social.

Tabla 1. Metas que pretende alcanzar la administracion 2011-2015

META

Construir 100 viviendas rurales

Numero de 100 familias beneficiadas con mejoramiento de
vivienda

Adquirir lote y construccion de 100 viviendas urbanas

De acuerdo a esta justificacion, la comunidad del barrio San Cayetano del
municipio de Piendamo, Cauca quiere acogerse a este plan de gobierno para
beneficiar a las personas de bajos recursos econémicos y sin vivienda propia, para
que reciban los diferentes beneficios y puedan acceder a una vivienda digna, por
este motivo la comunidad en representacion de su presidente de junta de accion
comunal acudié a la Universidad del Cauca, para que por intermedio de la
Facultad de Ingenieria Civil apoyara y colaborara con los disefios establecidos en
los objetivos.



3. DESCRIPCON DEL TRABAJO

3.1 EXPLORACION Y RECONOCIMIENTO DEL TERRENO.

Como en todo levantamiento topografico, la exploracién y reconocimiento del
terreno por levantar es indispensable para programar y planear los trabajos,
y prever cualquier problema y estudiar su solucion, con el fin de evitar pérdidas de
tiempo en el campo; se realizd previamente una visita técnica, al sitio de trabajo,
con la comunidad y la junta de accion comunal, para inspeccionar el area de
trabajo y ver las condiciones del terreno y asi establecer la mejor ruta para el
levantamiento topogréfico.

Figura 3. Condiciones del lote iniciales

Figura 5. Condiciones del lote iniciales Figura 6 Condiciones del lote iniciales



En este recorrido se establecieron los puntos de estacion, de tal forma que se
pudiera armar la estacion total con facilidad y que desde esos puntos se pudiera
abarcar y cobijar la mayor cantidad de puntos del terreno a la hora de radiar con el
equipo de trabajo, asimismo se determino si se iba a realizar una poligonal abierta
o cerrada de acuerdo a la complejidad del terreno.

Resultado de ese recorrido se definieron dos puntos de estacion E1 y E2 en el
cual permitia sin ninguna dificultad hacer la toma de la topografia de la zona de
trabajo y ademas estos puntos de estacidon cumplian con la condicion de ser
visibles entre si.

Figura 7. Muestra en la nube de puntos la referencia de los puntos de estacion
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Figura 7. Puntos de estacion E1 y E2

Durante el recorrido se dibujo a mano alzada del area del terreno, que nos
permitié organizar mejor el trabajo y a ubicar los puntos de detalles, como postes
de energia, arboles grandes, alcantarillas, cunetas y el borde la via que conduce al
municipio de Silvia Cauca, adicionalmente definimos los limites y linderos del
terreno a levantar.

También se le pidié a la comunidad que limpiara las zonas de dificil acceso, la
vegetacion que obstaculizaria la visual de la estacion a la hora de la radiacion.



3.2 LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

Para empezar el levantamiento con la estacion total primero identificamos las 2
estaciones base en las cuales se iba a plantar la estacion total, identificadas sobre
el plano a mano alzada, bases en las cuales se podian tomar las medidas de la
mayor cantidad de puntos visibles, con los conocimientos ya adquiridos plantamos
el equipo en la Primera Estacion E1 con coordenadas geograficas, las cuales
fueron asumidas, Norte (N 50000), Este (E 10000) la Cota (Z 1910).

Luego se midié la distancia entre el suelo y el equipo, correspondiente a la altura
instrumental (1.45 m) y se introdujo en los datos de la estacion.

Con la ayuda de la brdjula, orientamos la Estacion con respecto a la Norte
magnética y luego se fijo el movimiento horizontal del aparato en 0°00°00” para
ajustar el angulo horizontal en este valor.

Se fijo sobre el terreno una cuadricula para ubicar puntos sobre este, con
separaciones de 10 metros para colocar el prisma, y asi tener una mejor
representatividad de la topografia del terreno.

Figura 8. Descripcion sobre el terreno de la cuadricula para toma de topografia

Figura 8. Cuadricula 10 m x 10 m



Se ley6 las coordenadas del Punto de Estacion 2, se anotaron para hacer el
cambio de estacion.

Después se empez6 a tomar las medidas con la estacion total, de todos los puntos
de la cuadricula que podiamos observar desde el punto de estaciéon E1, poniendo
el prisma en dichos puntos, esta medida consiste en tomar la distancia, y los
angulos. Todos los datos se fueron guardando en el equipo en las diferentes
capas como (detalles, linderos, borde via, terreno) de tal manera que cuando se
descargaran en el software se tuviera un mejor manejo de la nube de puntos;
adicionalmente en nuestro dibujo de mano alzada ibamos marcando los puntos
ya tomados y anotando el valor de algunas coordenadas importantes en caso de
algun inconveniente.

Figuras 9 Y 10. Describen la toma de topografia con estacién total desde E1

Figura 9. Lectura de topografia desde E1 Figura 10. Lectura de topografia desde E1

Luego que se acabo la visual en la estacion E1, nos dirigimos hacia la estacion
E2, armamos el equipo aqui, nivelamos y nos amarramos a las coordenadas la
estacion E1, con el fin de mantener la norte y la secuencia de la nueve de puntos,
de la siguiente manera:

Se armo el equipo en la estacion E2, se nivelo, y se le introdujeron manualmente
las coordenadas que le correspondia a esta estacion, que fueron radiadas desde
la estacién E1, (N 50048.098), (E10036.139), (Z1909.434) se introdujo la altura
instrumental, y las coordenadas del punto de estacion anterior, se dio vista hacia



este punto, de dio lectura con la estacion quedando amarradas las coordenadas
en todo el trabajo confirmandonos que la estacion estaba bien nivelada, y
ratificandonos que estdbamos amarrados con la norte y podiamos continuar con la
radiacion de los punto faltantes de la misma forma que se procedi6 anteriormente.

Finalmente bajamos la informacién a un computador, dejandonos esta nube de
puntos donde observamos que se realizo un buen levantamiento topografico.

Figuras 11. Describen la forma del terreno luego de la toma de topografia y
modelada en el software TOPO3

Figura 11. Modelo digital de la forma del terreno del proyecto



3.3 DESCRIPCION DEL EQUIPO UTILIZADO EN EL LEVANTAMIENTO

TOPOGRAFICO

Tabla 2. Especificacion Técnica de la Estacién total Nikon DTM-322

Estacion total Nikon DTM-322

MEDICION DE DISTANCIAS

Con un prisma 2300 m
Con triple prisma 3000 m
MEDICION DE ANGULOS

Precision DIN 18723 (horizontal y vertical) | 5"/1,5 mgon

Sistema de lectura

codificador incremental

TELESCOPIO

Longitud del tubo 158 mm
Imagen Directa
Aumento 33X

COMUNICACION

Puerto de comunicacioén

1 en serie (RS-232C)

FUENTES DE ALIMENTACION

Abrazadera 4 baterias AA NiMH
Tiempo de funcionamiento 15h

Tiempo de recarga 4 h
ESPECIFICACIONES GENERALES

Plomada Optica

Campo visual 3X

Pantalla

Pantalla grafica LCD (128x64 pixeles)

Memoria de puntos

10000 registros

Fuente: Manual de instrucciones de Estacion total DTM-322




4. DISTRIBUCION EN PLANTA DE LOS LOTES (TERRAZAS)

Una vez obtenida la nube de punto, comenzamos el procesamiento de datos con
el software TOPOS3 de la autoria del Ingeniero Efrain Solano.

Como primera medida se genero un modelo digital triangulando para obtener las
curvas de nivel y la forma del terreno.

Figuras 12. Muestra la forma la forma del terreno con curvas de nivel

Figura 12. Curvas de nivel del terreno de estudio



Con este modelo digital analizamos y planteamos diferentes distribuciones de
lotes con diferentes medidas tratando de aprovechar al maximo la cobertura del
terreno y cumpliendo con las exigencias del plan de ordenamiento territorial, de la
localidad de Piendamo, Cauca, y evitando el menor movimiento de tierras posible.

Lista la distribucién de los lotes en planta, a cada una de las terrazas se le definio
una cota con el fin de aprovechar la topografia del terreno, y de esta manera
poder modelar y realizar disefios adicionales como gradas, andenes vy
ornamentacion, estos dos procedimientos se realizaron en el software Autocad.

Estos disefios se exportaron al programa TOPO3, para comprobar que se genero
el menor movimiento de tierras, debido a que este programa lo arroja con
precision.

Con el modelo digital en el software en TOPO3, a cada terraza se le asigno una
polilinea base para configurar la cota de explanacion.

Figuras 13. Ubicacion de las polilineas en las terrazas para configurar cotas

{—= SILVIA PIENDAMO —>

Figura 13. Polilineas sobre las terrazas



Una vez configurada la anterior cota, se comenz6 a asignar taludes tipicos con
una configuracién de pendientes verticales, para no traslapar la terraza contigua,
para evitar que el programa realice un calculo de volumen doble.

Figuras 14. Muestra la modelacion en 3D de las terrazas

Ve

Figura 14. Terrazas en 3D



5. DISENO DE LA ViA DE ACCESO

5.1 ESPECIFICACIONES Y CRITERIOS DE DISENO

Las especificaciones de referencia para la elaboracion del disefio vial son:
¢ Manual de disefio geométrico de carreteras INV 2008
e Diseflo geométrico de la via

o POT MUNICIPIO DE Piendamé- Cauca:

5.2 DISENO GEOMETRICO DE LA ViA

Desde el punto de vista funcional la via de acceso a la urbanizacion de este
estudio, se clasifica como via peatonal (VP). Estas vias peatonales son
aquellas destinadas exclusivamente al uso de los peatones o con una circulacion
restringida de vehiculos automotores los cuales deben operar a velocidades
relativamente bajas, de acuerdo a lo establecido en el POT del municipio de
Piendamo.



Tabla 3: Clasificaciéon vial de acuerdo al POT del municipio de Piendamo-
Cauca

Estas vias conforman la red vial
basica del municipio considerada
como un todo, conectan sectores
Vias Arterias Principales (VAP) urbanos y suburbanos distantes y/o
de enlace regional destinado
principalmente para transporte publico
interurbano

Estas vias distribuyen el trafico dentro
de las areas residenciales, comercial,
institucional y comercial de la ciudad;
comprenden el conjunto de vias
urbanas que son la continuacion de
las vias arterias dentro del perimetro
urbano con disminucion de la
velocidad

Estas vias distribuyen el trafico dentro
de las distintas éareas dentro del
perimetro urbano, es decir permite la
accesibilidad directa a  zonas
residenciales, comerciales, institucio-
Vias Colectoras (VC) nales y recreacionales, son el vinculo
entre vias arterias secundarias y las
vias locales, constituyen el dltimo
elemento vial en que se contempla la
operacion del sistema publico de
transporte

Estas vias permiten el acceso directo
a los edificios y propiedades
individuales al sistema colector y
Vias Locales (VL) ocasionalmente al sistema principal,
son aquellas que recorren
internamente los barrios dentro de

Vias Arterias Secundarias (VAS)

malla urbana municipal.




Tabla4: Especificacion técnica para la clasificacion de vias de acuerdo al
POT del municipio de Piendamé-Cauca

Vias Peatonales con Tréfico Vehicular de Emergencia (V-5)
Anden 0.8 metros
Calzada 3.0 metros
Anden 0.8 metros
Ancho total 4.6 metros

Una vez determinado el sentido de la via (entrada y salida), se disefio la via de
acceso a la urbanizacién con 4 curvas con radios de 10 m cada una, se encontrd
un problema para seguir con el disefio normal establecido, debido que los radios
eran muy pequefos, los calculos de volumenes en las franjas aledafas a los lotes
y las curvas no se estaban teniendo en cuenta por el software TOPQO3, y al tratar
de variar su amplitud se observo otra dificultad que las curvas se sobreponian en
las areas de lo lotes, modificando la distribucion en planta.



Figuras 15. Primer disefio de la via de acceso con cuatro (4) curvas circulares

CURVA 3

CURVA 2

Figura 15. Via con 4 curvas circulares

Bajo estas circunstancias se decide disefiar la via en tres (3) tramos diferentes,
para luego realizar el empalme en cada uno de ellos como si fuese una
interseccion.



Figuras 16. Representa el disefio de la via trabajada por tramos.
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Figura 16. Via disefiada por tramos

Se disefi6 cada tramo en planta con la idea que los tramos quedaron
superpuestos uno sobre otro, para luego pasar a disefio en perfil en cada tramo,
estableciendo a cada uno su respectiva pendiente asignandoles curvas verticales
con longitudes de entrada y de salida, una vez establecidos estos disefios se
procedié a empalmarlos tramo a tramo, de la siguiente manera tramo 1 con tramo
2 y el tramo 2 con el tramo 3 con la ayuda del software TOPO 3.



Figuras 17-A. Representa el perfil de la via de acceso a la urbanizacion en el

tramo 1
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Figura 17-A. Perfil de la via en el tramo 1.

Figuras 17-B. Representa el perfil de la via de acceso a la urbanizacion en el

tramo 2
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Figura 17-B. Perfil de la via en el tramo 2.



Figuras 17-C. Representa el perfil de la via de acceso a la urbanizacion en el
tramo 3
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Figura 17-C. Perfil de la via en el tramo 3.

5.3 CALCULO DE VOLUMENES

Para el disefio de la via establecida, se realiza el calculo de volumenes de tierra
de la siguiente forma:

Con el disefio en software TOPO3 se procede asignar una seccion tipica a cada
tramo con las siguientes caracteristicas:

¢ Ancho de calzada 3 metros (m)

e Bombeo en un solo sentido

e Configuracioén de taludes en corte se trabajo con la siguiente relacion 1:0.5
e Configuracion en terraplén se trabajo con la siguiente relacion 1:1.5

Nota: no se colocaron bermas ni cunetas, se trabajo con un andén de 1 m al lado
izquierdo de la via



Con la configuracion establecida se procedio a realizar el calculo de volimenes de
tierra asi:

En las intersecciones en planta se colocaron polilineas como limites para evitar el
calculo doble en el movimiento de tierras, con estos limites definidos en los tramos
1 a2yde 2 a3de realizo el calculo definitivo de volumen de tierra para la via.

Figuras 18. Representacion de area de corte y de terraplén sobre la distribucion de
los lotes
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Figura 18. Areas de cortes y terraplén

5.4 DISENO DE ANDENES



Junto a los lotes que quedaron frente a la via que comunica el municipio de
Piendamo con el municipio de Silvia, en el departamento del Cauca, se disefio un
andén de caracteristicas de una via, para que el software TOPO 3, pudiese
realizar el calculo de volumen de tierra, y este se amarrara al disefio de las
terrazas ya establecidas, siguiendo estos parametros:

Figuras 19. Representacién en planta del disefio del andén contiguo a la via
principal

_ANDEN_

85,97

VIA SILVIA PIENDAMO

Figura 19. Disefio anden en planta

Se trazo una polilinea lo mas paralela a la planta de la via existente, esta polilinea
se trabajo como disefio de via, para realizar el ajuste de la seccién transversal
con los datos de relacion de pendiente de los taludes de corte y terraplén y ancho
del andén.

Como segunda medida se controld el ancho del andén en el programa TOPO3,
con el fin de examinar la distancia entre el andén proyectado y la via existente,
porque en el caso que no se cumpliera esta medida tocaba ajustar de nuevo el
disefio de tal forma que la polilinea quedara lo mas paralela posible a la planta de
la via.



Una vez establecido este disefio en planta se procede a disefiar en perfil; Para
empezar este plano se debe obtener el perfil de la via existente para tomar los
valores de las cotas cada 10 metros (m), para disefiar el andén con estos valores

Lo siguiente fue asignar estos valores al nuevo perfil de andén proyectado de tal
forma que su subrasante quede al nivel de la carpeta de rodadura de la via
existente.

Nota: a la hora de la construccion se le asignaran 20 centimetros (cm), a cada
cota que es la medida estandar para un andén.



6. RESULTADOS Y ANALISIS

6.1. AREA DEL LOTE DE TRABAJO

De acuerdo a la toma de la topografia el area del lote es de 4292.253 m? y
perimetro de 284.052 m

Figuras 20. Muestra el area del lote del proyecto y su perimetro, junto a los
linderos respectivos
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Figura 20. Area y perimetro del lote del estudio

6.2. DIMENSIONES DE LOS LOTES

Como la forma del terreno es ondulado, y tratando de acogerse a la maxima
cobertura la distribucién del terreno quedo de la siguiente manera:



Figuras 21. Representa las dimensiones de los lotes y el salébn comunal disefiados
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Figura 21. Dimensiones de los lotes y salén comunal

Distribucion de lotes: se adoptaron 19 lotes con dimensiones 7 metros (m) de
ancho por 11 metros (m) de largo, con 70 metros cuadrados (m?) construibles méas
un antejardin de 1metro (m) de largo por 7 metros (m) de ancho, acogiéndose a
los Decretos 2060 y 2083 de 2004 del Ministerio de Vivienda, Republica de
Colombia, quien estipula las areas minimas de vivienda unifamiliar.

Para la urbanizacion se dejo adoptado un salén comunal con dimensiones 10
metros (m) de ancho por 15 metros (m) de largo.



6.3 DIMENSIONES DE LA VIA

El resultado del disefio de la via quedo estipulado asi:

e Ancho de carril: un solo sentido de 3 metros (m)
e Longitud total: 138.61 metros (m)
e Velocidad: 20 Km/h

e Anden: un andén sobre la via a lado izquierdo de esta con 1 metro (m) de
ancho.

e Pendiente: tramo 1= 34.83%, tramo 2= 2.18% y el tramo 3= 2.24%
e Bombeo: 2 % aun lado de la via

e Radios: en el tramo 3, R = 10 metros (m)

e Peralte: 2 % se tomo el mismo valor del bombeo

e Talud encorte:1:0.5

e Terraplén:1:1.5



Figuras 22. Representa el disefio de la via definitiva en planta y las terrazas
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Figura 22. Vista en planta disefio de via y terrazas

Figuras 23. Representacion de la seccion tipica de la via de acceso a la
urbanizacion.
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Figura 23. Seccion tipica de la via de acceso



6.4 DISENO DE ANDEN

e Ancho: 1.20 metros (m)

e Longitud total: 85.97 metros (m)

Figuras 24. Representacion de la seccidn tipica de andén de acceso a las
viviendas de la urbanizacion.
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Figura 24. Seccion tipica del andén



7. REPLANTEO

Consiste en la demarcacion en el terreno de las partes que componen una obra
civil, esta actividad se la ejecuta posteriormente a la realizacion de los disefios y
su objetivo es plasmar sobre el terreno las partes que conforman la obra
acogiéndose estrictamente a las dimensiones y geometria especificadas en los
planos

7.1 REPLANTEO PARA LOS LOTES

Como primera medida se buscaron los puntos materializados sobre el terreno,
establecidos en el levantamiento topogréfico, (E1, E2 y la N), se procede a instalar
y nivelar el equipo en el punto de estacion E2, se ingresan los coordenadas
correspondientes a este punto de estacién en el equipo, con una vista atras
referenciamos el punto de estacion E1 ingresando sus coordenadas para amarrar
el proyecto a las coordenadas trabajadas en los planos.

De los softwares TOPO3 Y AUTOCAD, se obtuvo la cartera de coordenadas de
los puntos en las esquinas de las terrazas, indicandonos la norte (N), este (E),
cota (z), cota negra (CN), cota roja (CR) Y cota de trabajo (CT).

En el equipo se empezd a ingresar las coordenadas de cada punto de la terraza y
este a su vez nos arrojaba la direcciéon y la distancia horizontal en la que se
encontraba dicho punto, se materializa cada punto con una estaca donde se deja
indicado el valor que se debe cortar o rellenar.

Una vez ubicada cada terraza, con ayuda de cinta y de plomada se procedié a
medir las longitudes de cada lote, demarcando la figura geométrica y a la vez se
comprob6 que se cumplia con las medidas establecidas en el plano para cada
lote.

Asi de esta manera se dejo indicado para realizar el trabajo de explanacion.



Figuras 25-28. Las fotos constituyen la lectura definitiva de corte y terraplén sobre
el terreno en el momento del replanteo.

Figura 25. Escenario de replanteo Figura 26. Escenario de replanteo

Figura 27. Escenario de replanteo Figura 28. Escenario de replanteo



8. CONCLUSIONES

Se logré proponer un modelo de vivienda de interés social V.I.S unifamiliar
gue se desarrolla en un objeto espacial que podria adaptarse a las
condiciones econdémicas Yy sociales de los habitantes del sector trabajado
en el barrio San Cayetano del Municipio de Piendamo, Cauca.

Con el esquema urbano se logr6 construir un sector de habitabilidad
adecuado para los habitantes, seguro ante las condiciones de eficiencia,
estabilidad y economia, compuesto mediante un modelo que promueve la
integracion dentro de ese grupo de habitantes, el respeto y una posible
concientizacion social y ambiental sobre el movimiento y manejo de tierras,
ademas de una reintegracion de un grupo que hasta cierto punto ha sido
excluido, para proporcionarles una vivienda mas digna.

Con el modelo digital planteado de los lotes, se aprovecha la mayor
cobertura del terreno, manejando un 30 % del area para zonas verdes y con
condiciones en beneficio del habitar cotidiano, mas aun, cuando se genera
un espacio que aumenta el confort y la calidad de vida del habitante,
influyendo en el aspecto psicolégico de una manera positiva.

Con el proyecto disefiado queremos proponer una urbanizacién estable,
comoda y agradable con las caracteristicas de generar un bienestar
constante como una solucion definitiva a los problemas que afectan
actualmente esta comunidad.

Los estudios ejecutados se llevaron a cabo de manera satisfactoria, ya que
los resultados obtenidos tanto en la parte de andlisis de datos como en la
parte de disefio estuvieron en concordancia con los procedimientos de
ingenieria, y en de acuerdo con las necesidades de la comunidad.



9. RECOMENDACIONES

Se recomienda hacer un estudio de suelos y de vulnerabilidad de taludes
para determinar si se pueden disefiar mas lotes en la zona con mayor
pendiente, al igual se podra determinar si el suelo de corte de tierras sirve
para compensar en las zonas de terraplén, en caso que el material
excavado no sirva como relleno se pueda hacer un adecuado manejo
ambiental a la hora de depositarlo en un botadero.

Se le pide a la comunidad respetar los disefios establecidos, para garantizar
el porcentaje de zonas verdes, embellecer y lucir las zonas establecidas
con alguna especie ornamental.

Se exhorta a la comunidad para que realice los diferentes estudios y
disefios estructurales y de alcantarillados para que se garantice la calidad,
la funcionalidad y resistencia de la urbanizacién acogiéndose las normativas
vigentes.

Se recomienda que la via de acceso a la urbanizacion sea de uso peatonal
de acuerdo a lo establecido en el P.O.T de este municipio, y de uso
vehicular solo cuando se presenten trasteos, 0 emergencias.
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ANEXOS



ANEXO A: CARTERA NUBE DE PUNTOS

CODIGO |IDENTIFICADOR | NORTE ESTE COTA
1 El 50000.000 |10000.0000|1910.0000
2 50048.0980 | 10036.1390 | 1909.4340
3 49997.4700| 9997.8590 | 1909.5286
4 49984.2670|10026.0846 | 1920.8362
5 49973.8104 | 10020.3156 | 1919.3206
6 49976.9137|10011.2810| 1914.4355
7 49979.2666 | 10007.1845| 1912.7544
8 49981.7577|10003.0029 | 1910.3841
9 49984.7495 | 9997.2668 | 1909.0694
10 49989.1082 | 9988.3005 | 1906.1942
11 49987.2748 | 9992.4593 | 1907.0773
12 49991.1115| 9983.6617 | 1905.1945
13 49991.4306 | 9976.9679 | 1903.4256
14 49993.2161 | 9975.2339 | 1903.3254
15 49996.7107 | 9971.4755 | 1902.9614
16 50002.6436| 9975.0604 | 1902.6508
17 50010.6961 | 9982.2905 | 1902.3138
18 50015.4036 | 9987.2019 | 1903.1407
19 50020.1790| 9992.7845 | 1903.466
20 49994.8019 | 9962.2640 | 1901.0714
21 49993.5468 | 9963.9721 | 1900.9071
22 50000.4080| 9970.5838 | 1901.2069
23 50001.7410| 9969.3398 | 1901.3296
24 50006.2648 | 9973.8800 | 1901.5156
25 50005.1958 | 9975.1575 | 1901.3880
26 50011.0737| 9980.8848 | 1901.6116
27 50012.1111| 9979.6068 | 1901.7169
28 50017.8130| 9985.1963 | 1902.0508
29 50016.7695| 9986.5619 | 1901.9194
30 50022.1789| 9991.9139 | 1902.1825
31 50023.4981 | 9990.6281 | 1902.3556
32 49995.2054 | 9974.4944 | 1903.3485
33 50000.9610| 9978.5384 | 1902.9067




CODIGO |IDENTIFICADOR | NORTE ESTE COTA
34 50007.2028 | 9983.005 |1902.8249
35 50013.2060| 9987.7546 | 1903.1529
36 50017.6821| 9992.3855 | 1904.0024
37 50013.5182| 9995.2436 | 1904.7773
38 50009.5736 | 9992.3086 | 1904.4551
39 50006.5557| 9989.8182 | 1904.4172
40 50005.3046 | 9988.0154 | 1903.9874
41 50004.6157 | 9986.676 |1903.4093
42 50004.2784 | 9986.1977 | 1902.9539
43 49998.8358 | 9981.0437 | 1902.9571
44 49997.9897 | 9984.4142 | 1903.4790
45 49998.2305 | 9987.2686 | 1904.0482
46 50001.0361 | 9988.2709 | 1903.8012
47 50006.7839 | 9991.0286 | 1904.7021
48 50012.0491| 9994.6551 | 1904.8118
49 50016.8905| 9998.1717 | 1905.6114
50 50018.9227|10000.5859 | 1906.1296
51 50039.0007|10028.2286 | 1909.6915
52 50034.2321|10033.7081 | 1910.1071
53 50030.1273|10038.5731| 1910.2731
54 50024.5684 | 10034.4034 | 1910.3271
55 50028.2655|10028.4513 | 1910.0819
56 50031.9318|10023.4212 | 1909.2978
57 50027.1689|10019.1782 | 1909.6054
58 50022.6516|10024.8229| 1910.2222
59 50018.9100|10029.9088 | 1910.3851
60 50012.4761|10025.1774| 1910.4958
61 50016.0583 | 10018.7306 | 1910.2902
62 50020.0573|10012.7705| 1909.9679
63 50014.5614 | 10008.468 |1910.0183
64 50010.5856|10014.5959|1910.3168
65 50006.8791 | 10021.4003 | 1910.4975
66 49999.8367|10017.5109 | 1910.6011
67 50003.3896|10011.2091 | 1910.3528
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CODIGO |IDENTIFICADOR | NORTE ESTE COTA
69 50003.6817|10000.0294 | 1910.1048
70 49999.3466 | 10007.2278 | 1910.3270
71 49995.1405|10014.8871 | 1910.6236
72 49987.9506 | 10011.2459 | 1910.7645
73 49989.1500| 10002.697 |1910.1862
74 49990.5824 | 9997.1536 | 1909.1068
75 49991.1749| 9989.7589 | 1907.0597
76 49991.7733| 9977.1265 | 1903.4761
77 49996.2044 | 9977.0766 | 1903.5268
78 49995.2873 | 9983.0157 | 1904.7962
79 49994.5934 | 9988.1200 | 1906.5323
80 49994.8304 | 9994.5414 | 1908.2655
81 49995.5568 | 10003.6468 | 1910.0446
82 49993.2314 | 10008.6673 | 1910.5369
83 49988.1828|10018.4191 | 1914.0254
84 49992.7869 | 10020.5785 | 1914.3661
85 49997.1222|10022.8541 | 1914.6318
86 50000.6266 | 10025.1896 | 1914.6384
87 50006.9552 | 10027.9048 | 1913.5892
88 50011.7831|10030.7259| 1913.3595
89 49982.7184|10018.3687 | 1917.1181
90 49987.3957|10022.2821 | 1918.1828
91 49985.4705| 10024.599 | 1919.5167
92 49993.3937|10027.2224 | 1919.3281
93 49995.3709|10024.7601 | 1918.1052
94 49992.3695|10031.4262 | 1921.0134
95 50000.4356|10027.8375|1918.3479
96 49999.1393 | 10033.3572 | 1920.8269
97 49998.8981 | 10036.4178 | 1921.9175
98 50004.3690| 10029.7436 | 1918.4847
99 50005.8645|10039.6492| 1922.1885
100 50005.1603 | 10035.832 | 1920.6399
101 49999.7424 | 9990.9656 | 1905.7549
102 49998.5200 | 9994.2871 | 1907.7129




103 50003.2415| 9994.8419 | 1906.9243




CODIGO |IDENTIFICADOR | NORTE ESTE COTA
104 50009.8945| 9996.1745 | 1906.2325
105 50008.1503 | 9997.4491 | 1907.3765
106 50013.2588 | 10001.3024 | 1907.526
107 50026.1502|10000.7747|1905.4914
108 50024.8149 | 10003.3576 | 1905.5869
109 50022.4472|10006.7482| 1906.7391
110 50030.5876 | 10005.1502 | 1904.6185
111 50026.1062 | 10010.4210 | 1906.7339
112 50036.0651 | 10009.5088 | 1904.2002
113 50038.4379|10007.9963 | 1903.0156
114 50039.8088 | 10006.5316 | 1903.2654
115 50035.6324 | 10002.5747 | 1902.9908
116 50034.6340|10003.4137 | 1902.7668
117 50044.4484|10010.8160 | 1903.4834
118 50043.1475|10012.1856 | 1903.1320
119 50047.9260|10013.9236 | 1903.7503
120 50045.9299|10015.2714 | 1903.3729
121 50054.9954|10020.3865| 1904.3246
122 50053.2552|10022.4192 | 1904.5285
123 50059.7510|10024.6598 | 1904.6080
124 50057.8270|10026.5577 | 1904.7285
125 50029.9602 | 9997.0581 | 1902.7049
126 50029.1388 | 9997.7030 | 1902.5100
127 50015.9572 | 10000.6390 | 1906.7060
128 50003.2441| 9997.6857 | 1909.4289
129 50003.5611 | 9991.6712 | 1905.1665
130 50008.7980| 9995.3843 | 1906.2423
131 E2 50048.0983 | 10036.1388 | 1909.4340
132 50000.0213| 9999.9935 | 1909.9619
133 50060.4727 | 10037.3173 | 1905.4054
134 50060.5230|10037.3859| 1905.3891
135 50055.8300 | 10042.6678 | 1906.3061
136 50052.4501 | 10045.7276 | 1906.7660
137 50047.9379|10050.0568 | 1909.4150




138 50045.9708|10051.4854 | 1911.2983




CODIGO |IDENTIFICADOR | NORTE ESTE COTA
139 50007.5818|10041.9901 | 1922.6982
140 50011.8342|10047.3079|1924.0721
141 50015.5010|10052.3958 | 1923.6793
142 50017.8693|10055.5300| 1922.3208
143 50019.3039 | 10060.8849 | 1922.5345
144 50042.0651|10055.4369| 1915.7268
145 50023.6613 | 10056.2288 | 1920.2185
146 50027.4567 | 10052.7391 | 1918.5251
147 50020.0256 | 10050.5625 | 1920.3911
148 50011.7002 | 10041.2637 | 1921.0568
149 50007.7684|10033.5178|1919.2941
150 50009.6675|10031.8793 | 1916.8306
151 50013.7989|10033.8747 | 1915.6816
152 50017.2867 | 10035.2168 | 1914.6605
153 50023.6416|10037.7663 | 1913.5726
154 50029.9828 | 10041.8823 | 1913.2944
155 50036.6830|10046.9273 | 1912.7362
156 50031.2843|10047.9801 | 1914.6258
157 50026.0893 | 10049.5397 | 1916.5572
158 50021.6560|10042.9021 | 1914.5202
159 50036.2793 | 10043.7545 | 1910.1999
160 50042.4575|10045.7854 | 1909.7630
161 50046.5904 | 10048.9139 | 1909.5068
162 50048.0059 | 10048.4066 | 1908.3167
163 50047.9568|10048.6261 | 1909.0038
164 50046.5888 | 10047.4726 | 1908.4553
165 50046.6924|10046.3901 | 1908.3047
166 50048.5679|10046.9288 | 1908.1189
167 50048.3574|10046.3973 | 1909.0589
168 50046.9364 | 10045.8462 | 1909.2283
169 50048.8149|10041.2976 | 1909.3006
170 50051.2310|10041.7478 | 1908.4140
171 50049.6545|10039.5711 | 1909.0697
172 50051.6763|10040.1197 | 1908.4848




173 50052.2117|10037.1397 | 1908.7513




CODIGO |IDENTIFICADOR | NORTE ESTE COTA
174 50045.6591|10032.8657 | 1909.1453
175 50032.9741|10017.3546 | 1906.9145
176 50038.3067 | 10020.7156 | 1906.3566
177 50041.4315|10017.3784 | 1904.6496
178 50037.6178|10013.2741 | 1904.0806
179 50032.7535|10006.8366 | 1904.1808
180 50043.4355|10024.5694 | 1906.3535
181 50047.5896 | 10026.5789 | 1906.3771
182 50051.7696 | 10032.892 | 1907.4129
183 50056.3610| 10036.4279 | 1907.1675
184 50055.8579|10033.7301 | 1906.3608
185 50063.1513 | 10034.8231 | 1904.9180
186 50056.5108|10028.0922| 1904.7878
187 50049.5183 | 10022.3226 | 1904.7344
188 50062.9338|10027.6358 | 1904.6730
189 50060.5921 | 10029.0759 | 1904.6873
190 50067.0329| 10031.546 | 1904.9608
191 50065.6507|10033.8322 | 1904.812
192 50040.2317|10039.4683 | 1909.7289




ANEXO C: Cartera de Coordenadas de los Lotes

LOTE | EJES NORTE ESTE | COTA
A-1 | 50003.986 | 9882.257 | 1905.000
. B-1 | 50008.990 | 9887.152 | 1905.000
A-2 | 49996.991 | 9989.403 | 1905.000
B-2 | 50001.993 | 9993.300 | 1905.000
LOTE | EJES NORTE ESTE | COTA
B-1 | 500008.99 | 9887.152 | 1905
) B-2 | 50001.993 | 9993.300 | 1905
C-1 | 50013.991 |9992.049 | 1905
C-2 | 50006.997 | 9999.144 | 1905
LOTE | EJES NORTE ESTE | COTA
C-1 | 50013.991 |9992.049 | 1905
2 C-2 | 50006.997 | 9999.144 | 1905
D-1 | 50018.929 | 9996.945 | 1905
D-2 | 50011.997 | 10004.09 | 1905
LOTE | EJES NORTE ESTE COTA
E-1 | 50018.929 | 9996.945 | 1906.500
A E-2 | 50011.997 | 10004.091 | 1906.500
F-1 | 50023.996 | 10001.843 | 1906.500
F-2 | 50017.002 | 10008.987 | 1906.500
LOTE | EJES NORTE ESTE COTA
F-1 | 50023.996 | 10001.843 | 1906.500
: F-2 | 50017.002 | 10008.987 | 1906.500
G-1 | 50028.998 | 10006.739 | 1906.500
G-2 | 50022.004 | 10013.884 | 1906.500




LOTE EJES NORTE ESTE COTA
G-1 50028.998 | 10006.739 | 1906.500
6 G-2 50022.004 | 10013.884 | 1906.500
H-1 50034.007 | 10011.636 | 1906.500
H-2 50027.007 | 10018.781 | 1906.500

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
H-1 50034.007 | 10011.636 | 1906.500
7 H-2 50027.007 | 10018.781 | 1906.500
-1 50039.004 | 10016.531 | 1906.500
-2 50032.009 | 10023.673 | 1906.500

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
J-1 50039.004 | 10016.531 | 1908.000
8 J-2 50032.009 | 10023.673 | 1908.000
K-1 50044.006 | 10021.428 | 1908.000
K-2 50037.009 | 10028.576 | 1908.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
K-1 50044.006 | 10021.428 | 1908.000
9 K-2 50037.009 | 10028.576 | 1908.000
L-1 50049.008 | 10020.325 | 1908.000
L-2 50042.012 | 10033.472 | 1908.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
L-1 50049.008 | 10020.325 | 1908.000
10 L-2 50042.012 | 10033.472 | 1908.000
M-1 50054.011 | 10031.221 | 1908.000
M-2 50047.016 | 10038.367 | 1908.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
L-2 50042.012 | 10033.472 | 1909.000
11 L-3 50035.018 | 10040.617 | 1909.000
M-2 50047.016 | 10038.367 | 1909.000
M-3 50040.200 | 10045.514 | 1909.000




LOTE EJES NORTE ESTE COTA
K-2 50037.009 | 10028.576 | 1909.000
12 K-3 50030.016 | 10035.721 | 1909.000
L-2 50042.012 | 10033.472 | 1909.000
L-3 50035.018 | 10040.617 | 1909.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
J-2 50032.009 | 10023.673 | 1909.000
13 -3 50025.013 | 10030.825 | 1909.000
K-2 50037.009 | 10028.576 | 1909.000
K-3 50030.016 | 10035.721 | 1909.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
H-2 50027.007 | 10018.781 | 1909.000
14 H-3 50020.010 | 10025.929 | 1909.000
-2 50032.009 | 10023.673 | 1909.000
-3 50025.013 | 10030.825 | 1909.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
G-2 50022.004 | 10013.884 | 1909.000
15 G-3 50015.008 | 10021.032 | 1909.000
H-2 50027.007 | 10018.781 | 1909.000
H-3 50020.010 | 10025.929 | 1909.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
F-2 50017.002 | 10008.987 | 1909.000
16 F-3 50010.078 | 10011.239 | 1909.000
G-2 50022.004 | 10013.884 | 1909.000
G-3 50015.008 | 10021.032 | 1909.000




LOTE EJES NORTE ESTE COTA
D-2 50011.997 | 10004.091 | 1909.000
17 D-3 50005.004 | 10011.239 | 1909.000
F-2 50017.002 | 10008.987 | 1909.000
F-3 50010.078 | 10011.239 | 1909.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
C-2 50006.997 | 9999.144 | 1909.000
18 C-3 50000.001 | 10006.342 | 1909.000
D-2 50011.997 | 10004.091 | 1909.000
D-3 50005.004 | 10011.239 | 1909.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
B-2 50001.993 | 9993.300 | 1908.000
19 B-3 49994.998 | 10001.446 | 1908.000
C-2 50006.997 | 9999.144 | 1908.000
C-3 50000.001 | 10006.342 | 1908.000

LOTE EJES NORTE ESTE COTA
A-4 50651.254 | 10383.760 | 1910.500
20 A-5 50644.260 | 10390.906 | 1910.500
B-4 50661.974 | 10394.252 | 1910.500
B-5 50654.979 | 10401.398 | 1910.500




ANEXO B: Cartera Ejes de la Via por Tramos

COORDENADAS DISENO VIA EN PLANTA TRAMO 1

Pl| Tipo | Tipo |Abscisa| Eje (m) Eje (m) Eje (m) | Cota Rasante | Cota de Trabajo | Peralte (%) Pe((r)/:;t)lte
# | Curva| Punto m N E Cota m m Izquierda Derecha

0.000 | 49997960 | 9967183 | 1901 126 1901 014 0.113 -2.00 2.00

10000 | 49995451 | 9976863 | 1903498 1902 755 0.744 -2.00 2.00

20000 | 49992943 | 9986543 | 1906 062 1905 503 0.559 -2.00 2.00

30000 | 49990434 | 9996 223 1 908 805 1907 839 0.966 -2.00 2.00

35521 | 49989050 | 10001 567 | 1909 962 1907 975 1987 -2.00 2.00

COORDENADAS DISENO EN PLANTA TRAMO 2

Pl| Tipo | Tipo |Abscisa| Eje (m) Eje (m) Eje (m) | Cota Rasante | Cota de Trabajo | Peralte (%) Pe((r)/z:)lte
# | Curva|Punto m N E Cota m m Izquierda Derecha

0.000 49 987 840 9999426 | 1909527 1907 909 1618 -2.00 2.00

10000 | 49994992 | 10006 416 | 1910 307 1908 128 2179 -2.00 2.00

20000 | 50002 143 | 10013405 | 1910440 1908 346 2 093 -2.00 2.00

30000 | 50009295 | 10020395 | 1910438 1 908 565 1873 -2.00 2.00

40000 | 50016447 | 10027384 | 1910419 1908 783 1636 -2.00 2.00

50000 | 50023598 | 10034 374 | 1910815 1909 002 1814 -2.00 2.00

60000 | 50030750 | 10041363 | 1912260 1909 220 3040 -2.00 2.00

70000 | 50037901 | 10048 353 | 1913112 1909 438 3674 -2.00 2.00

75302 | 50041693 | 10052059 | 1913841 1909 554 4 287 -2.00 2.00




COORDENADAS DISENO EN PLANTA TRAMO 3

: : : : : : Cotade Peralte Peralte
PI| Tipo |Tipo |Abscisa| Eje (m) Eje (m) Eje (m) | Cota Rasante Trabajo (%) (%)
# | Curva |Punto m N E Cota m m Izquierda Derecha
0.000 |50039643| 10052007 1914 585 1 909 588 4 997 -2.00 2.00
10000 |[50046648| 10044870 1909 326 1909 267 0.059 -2.00 2.00
20000 |50053653| 10037734 1 908 064 1907 534 0.531 -2.00 2.00
1 |Circular| PC | 23207 |50055899| 10035445 1 906 963 1 906 566 0.397 -2.00 2.00
30000 |50061884| 10032516 1904 878 1904 924 -0.046 -2.00 2.00
1 |Circular| PT | 30391 |50062274| 10032479 1904 820 1904 891 -0.071 -2.00 2.00
33425 |50065299 | 10032248 1 904 805 1904 706 0.099 -2.00 2.00




